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1. เหตุผลและความจำเป็น 

ทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน ช่วง กม.ที่ 21+000 ถึง กม.ที่ 
28+000 ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทางที่มีความสำคัญของจังหวัดพังงา ในปัจจุบันมีขนาด 2 ช่องจราจร และมี
ปริมาณการจราจรเพิ่มข้ึนอย่างต่อเนื่อง ทำให้ผู้ใช้ทางไม่ได้รับความสะดวกในการเดินทาง ดังนั้น การปรับปรุง  
ทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 4090  จะช่วยบรรเทาปัญหาดังกล่าว โดยการออกแบบต้องมี
การสํารวจและวิเคราะห์ทางวิศวกรรมอย่างละเอียด ซึ่งจะต้องมีการรับฟังความคิดเห็นจากการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน เพื่อนํามาประกอบในการพิจารณาออกแบบโครงการได้อย่างเหมาะสม อีกทั้งแนวสายทางของ
โครงการตัดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติเขาหลัก - ลำรู่ พื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ันที่ 2 และพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ
ชั้นที่ 1 ตามมติคณะรัฐมนตรี ดังนั้น จึงเข้าข่ายจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เสนอ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมให้ความเห็นชอบ ก่อนการพัฒนาโครงการ  
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่องกำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ 
ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธี การ และเงื่อนไขในการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 4 มกราคม 2562 

ทั้งนี้ การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่อง
จราจร บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน มุ่งเน้นให้ประชาชนผู้ที่คาดว่า
จะได้รับผลกระทบจากการดำเนินโครงการ ตลอดจนเจ้าหน้าที่ของรฐั รวมถึงองค์กรเอกชน ผู้มีส่วนได้เสีย และ
ผู้ที่สนใจโครงการฯ โดยจัดให้มีกระบวนการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนตั้งแต่เริ่มแรก  จนสิ้นสุดการ
ดำเนินงานของโครงการฯ อย่างต่อเนื่องเป็นระยะ ๆ เพื่อให้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการฯ ได้มี
โอกาสร่วมรับทราบข้อมูลและแสดงความคิดเห็น รวมถึงการนำข้อคิดเห็นต่าง ๆ  มาใช้ประกอบการตดัสินใจ  
ในแต่ละข้ันตอนของการศึกษา เพื่อให้เกิดผลกระทบทางสงัคมน้อยทีสุ่ด โดยใช้หลักของการสื่อสารแบบ 2 ทาง 
(Two - Way Communication) กล่าวคือ การให้ข้อมูลรายละเอียดโครงการฯ แก่ประชาชนและการรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชนไปพร้อม ๆ  กันในการดำเนินงานทุก ๆ  ขั้นตอน โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพื่อเปิด
โอกาสให้ผู้มีส่วนได้เสียต่อการพัฒนาโครงการ รวมถึงองค์กรทั้งภาครัฐ เอกชน และประชาชนที่สนใจได้
รับทราบข้อมูล และมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น พร้อมให้ข้อเสนอแนะ ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อการ
สำรวจและออกแบบ ตลอดจนการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่เกิดจากการพัฒนาโครงการ 

2. วัตถุประสงค ์

2.1 วัตถุประสงค์ของโครงการ 

1) เพื่อสํารวจและออกแบบรายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารขอมูลประกอบการประกวดราคา 
และประเมินราคา สำหรับโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 4090  

2) เพื่อใหการพัฒนาโครงการมีความสมบูรณทางด้านวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม เศรษฐกิจ 
และสังคม 
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2.2 วัตถุประสงค์ของการประชมุ 

1) เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ ได้แก่ ความก้าวหน้าของผลการศึกษา
ด้านต่าง ๆ โดยเฉพาะร่างมาตรการป้องกนั แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้กลุ่มเปา้หมาย
ที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ 

2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี ่ยวกับการศึกษาของโครงการจากกลุ่มเป้าหมาย   
เพื่อนำมาประกอบการศึกษาโครงการให้เกิดความเหมาะสม และ ให้สอดคล้องกับความต้องการ
ของประชาชนในพื้นที่ศึกษา ตลอดจน ส่งเสริมและเปิดโอกาสให้ประชาชน เข้ามามีส่วนร่วม 
ในการแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะอันเป็นประโยชน์ต่อโครงการ 

3. ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รบั  

1) เพิ่มความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรที่จะเกิดข้ึนในอนาคต  

2) ช่วยให้การเดินทางและการขนส่งมีความสะดวกรวดเร็วข้ึน และเกิดความปลอดภัยกับผู้ใช้ทาง 

3) ส่งเสริมการพัฒนาด้านเศรษฐกิจในพื้นที่โครงการและภูมิภาค เช่น อุตสาหกรรม การบริการ
การค้า และการท่องเที่ยว เป็นต้น 

4. พ้ืนท่ีศึกษา / พ้ืนท่ีเปา้หมาย 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง-หินดาน  
ตอน นิคม-หินดาน มีจุดเริ่มต้นบริเวณ กม.ที่ 21+000 ในพื้นที่ตำบลลำภี อำเภอท้ายเหมือง และจุดสิ้นสุดโครงการ
บริเวณ กม.ที่ 28+000 ในพื้นที่ตำบลท่านา อำเภอกะปง จังหวัดพังงา รวมระยะทางประมาณ 7 กิโลเมตร ครอบคลุม
พื้นที่จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการในระยะ 500 เมตร โดยมีพื้นที่ศึกษาของโครงการผ่านพื้นที่ 1 จังหวัด 3 อำเภอ  
4 ตำบล 3 องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน และ 4 หมู่บ้าน รายละเอียดดังรูปท่ี 4 - 1 และตารางท่ี 4 – 1 

ตารางท่ี 4 - 1 กลุ่มเป้าหมายระดับพ้ืนท่ีในการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

จังหวัด อำเภอ ตำบล องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หมู่บ้าน 

พังงา 

ท้ายเหมือง ลำภี องค์การบริหารส่วนตำบลลำภี หมู่ที่ 7 บ้านคลองห้าง 

เมืองพังงา ทุ่งคาโงก องค์การบริหารส่วนตำบลทุ่งคาโงก หมู่ที่ 5 บ้านทับเหรียง 

กะปง 
กะปง 

องค์การบริหารส่วนตำบลท่านา 
หมู่ที่ 4 บ้านท่ากะได 

ท่านา หมู่ที่ 2 บ้านฝ่ายท่า 

1 จังหวัด 3 อำเภอ 4 ตำบล 3 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 4 หมู่บ้าน 
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ท่ีมา:  ดัดแปลงมาจากกรมการปกครอง พ.ศ. 2564  

รูปท่ี 4 - 1 แผนท่ีแสดงท่ีตั้งและพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ จำแนกตามเขตการปกครอง 
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5. สภาพพ้ืนท่ีปัจจบุัน 

5.1 ลักษณะทางกายภาพของถนนบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 

จากการศึกษารวบรวมข้อมูลแนวเส้นทางโครงการ โดยมีจุดเริ่มต้นที่ กม.ที่ 21+000 บนแนวทางหลวง
หมายเลข 4090 บริเวณช่วงท้ายชุมชน บ้านคลองห้าง ต.ลำภี อ.ท้ายเหมือง จ.พังงา มีล ักษณะเป็น
ถนนลาดยาง (แอสฟัลท์คอนกรีต) ขนาด 2 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจร 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างข้างละ
1.50 เมตร และมีระบบระบายน้ำ คลส.แบบรางเปิดด้านขวาทาง สภาพแนวเส้นทาง เป็นพื้นที่ค่อนข้างราบ    
ไม่สูงชันนัก 

ในช่วง กม.ที่ 23+100 ถึง ช่วง กม.ที่ 24+500 โดยประมาณ มีลักษณะเป็นถนนลาดยาง (แอสฟัลท์
คอนกรีต) ขนาด 2 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.50 เมตร สภาพแนวเส้นทาง
ค่อนข้างคดเค้ียว มีความลาดชันสูง มีสภาพพื้นที่ค่อนข้างจำกัด อีกทั้งแนวเส้นทางโครงการยังผ่านช่วงเขาและ
ยังเป็นช่วงที่อยู่ในเขตอุทยานแห่งชาติเขาหลัก-ลำรู่ ทำให้ความเร็วในการใช้เส้นทางในช่วงนี้ค่อนข้างต่ำ  
และอาจจะเป็นจุดเสี่ยงที่อาจจะก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้  

ในช่วง กม.ที่ 24+500 จนกระทั่งถึงจุดสิ้นสุดโครงการ บริเวณ 28+000 บริเวณหน้ารีสอร์ท บ้านสวน
กะปง อยู่ในเขตชุมชนบ้านฝ่ายท่า ต.ท่านา อ.ปะกง จ.พังงา แนวเส้นทางจะมีสภาพเป็นพื้นที่ค่อนข้างราบ 
มีความลาดชันน้อยและเป็นช่วงที่ผ่านพื้นที่ชุมชนเบาบาง  

บริเวณ กม.ที่ 24+800 โดยประมาณของแนวเส้นทาง พบว่า มีทางแยกที่สำคัญอยู่ 1 แห่ง ซึ่งเป็นจุดตัด
ระหว่าง ทล. 4090 กับถนนขององค์การบริหารส่วนตำบลท่านา มีลักษณะเป็นถนนลาดยาง 2 ช่องจราจร 
ความกว้างช่องจราจร 3.00 เมตร ไหล่ทางข้างละ 1.00 เมตร  
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รูปท่ี 5 - 1 สภาพท่ัวไปของแนวเส้นทางโครงการ  
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ทางหลวงหมายเลข 4090 แนวเส้นทางเริ่มจาก สามแยกนบปริง (แยกจากทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 
ในอำเภอเมืองพังงา) และสิ้นสุดที ่อำเภอตะกั ่วป่า (เชื ่อมเข้ากับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 401) เป็นถนน
โครงข่ายเชื ่อมโยงจากอำเภอเมืองพังงา ไปยังอำเภอตะกั ่วป่า อำเภอคุระบุรี และจังหวัดระนอง ทางหลวง
หมายเลข 4090 ช่วง กม. 21+000 ถึง กม. 28+000 มีแนวเส้นทางผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ เขตอุทยานฯ พื้นที่
ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ันที่ 1 และ 2 และพื้นที่เขตชุมชน สภาพพื้นที่โดยทั่วไปเป็นพื้นที่ภูเขา แนวเส้นทางลัดเลาะไป
ตามเส้นช้ันความสูง 

ในปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 4090 ช่วง กม. 21+000. ถึง กม. 28+000 มีลักษณะเป็นผิวจราจร    
แอสฟัสท์คอนกรีต กว้าง 7.00 เมตร ไหล่ทางข้างละ 1.50 เมตร ปริมาณจราจร 2,832 คัน/วัน โดยเป็นรถบรรทกุ 
6 ล้อข้ึนไป 251 คัน/วัน (สำรวจข้อมูลบริเวณ กม. 30+600 ปริมาณจราจรโดยเฉลี่ยต่อวันตลอดปี (AADT) ประจำป ี
พ.ศ. 2564 สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง) 

จากการสำรวจแนวเส้นทางโครงการ (Visual Inspection) พบว่า สภาพผิวทางโดยทั่วไปอยู่ในเกณฑ์
ดี แต่ยังพบว่ามีบางช่วงที่ผิวทางมีสภาพชำรุดเสียหาย เช่น มีร่องรอยความเสียหายแบบรอยแตกจากการหดตวั 
(Shrinkage Crack) และ ร่องรอยความเสียหายแบบร่องล้อ (Rutting) ในบริเวณไหล่ทาง จึงจำเป็นต้องมีการ
สำรวจดินฐานรากและโครงสร้างชั้นทางเดิมโดยละเอียด เพื่อช่วยในการวิเคราะห์และออกแบบได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ สภาพทางเรขาคณิตของทางหลวงในช่วง กม. 21+000 (จุดเริ่มต้นโครงการ) ถึง กม. 28+000 
(จุดสิ้นสุดโครงการ)  มีสภาพทางเรขาคณิตเป็นทางโค้งตลอดแนวสายทาง สภาพภูมิประเทศเป็นพื้นที่เขา ด้าน
หนึ่งเป็นเนินสูงชัน อีกด้านหนึ่งเป็นหุบเหวในบางช่วง การสัญจรในแนวเส้นทางในปัจจุบัน พบว่าบางช่วงเป็น
จุดที่ทัศนวิสัยในการขับข่ีค่อนข้างต่ำ อาจส่งผลให้เกิดอุบตัิเหตุได้ สภาพพื้นที่สองข้างทาง ผ่านพื้นที่ป่าไม้ พื้นที่
เกษตรกรรม และพื้นที่ชุมชนเบาบาง  

อีกทั้ง ตามมาตรฐานชั้นทางสำหรับทางหลวงทั่วประเทศ กำหนดให้อัตราความเร็วที่ใช้สำหรับการ
ออกแบบในช่วงทางเขา (Mountainous) ต้องมีความเร็วการออกแบบอยู่ที ่ 70 - 90 กิโลเมตร / ชั ่วโมง      
จากการวิเคราะห์โดยแบ่งตามลักษณะกายภาพและความเร็วในการใช้เส้นทาง พบว่าความเร็วที่สามารถ        
ใช้สัญจรได้ในแนวเส้นทาง มีค่าความเร็วที่ต่ำกว่ามาตรฐานช้ันทางที่กำหนดไว้ 
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รูปท่ี 5 - 2 ภาพแสดงสภาพผิวจราจรจากการสำรวจเบื้องต้น ของแนวเส้นทางโครงการ  
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6. รูปแบบการพัฒนาโครงการ 

6.1 แนวเส้นทางและรูปแบบถนนของโครงการ 

แนวคิดในการพัฒนาโครงการ ทางหลวงหมายเลข 4090 สายนบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 
ช่วง กม.21+000 ถึง กม.28+000 จากการวิเคราะห์ พบว่า ความเร็วตลอดแนวเส้นทางนั ้นอยู ่ต่ำกว่า
ข้อกำหนดขั้นต่ำของมาตรฐานกรมทางหลวง ดังนั้นบางช่วงของถนนโครงการจะต้องมีการปรับแนวเส้นทาง
เพื่อลดความคดเค้ียวของแนวถนนและลดจำนวนโค้งที่มีลักษณะโค้งรัศมีแคบ เพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานการ
ออกแบบของกรมทางหลวงและเพื่อเพิ่มศักยภาพของการเดินทางที่สะดวกและปลอดภัย โดยแนวเส้นทาง
โครงการ ช่วงกม. 23+100 ถึงช่วง กม. 24+500 มีการปรับปรุงแนวเส้นทางให้สามารถรองรบัความเร็วได้ดีข้ึน 
เนื่องจากมีรัศมีโค้งที่มากข้ึนและมีช่วงทางตรงเพิ่มข้ึน เพื่อเพิ่มความสามารถในการให้บริการการจราจรได้ดีข้ึน 
อย่างไรก็ดี มีความจำเป็นต้องขอใช้พื้นที่อุทยานฯ เพิ่มเติม และมีความจำเป็นที่ต้องมีการตัดลาดเขา ก่อสร้าง
โครงสร้างสะพาน หรือกำแพงกันดินเพื่อป้องกนัการพังทลายของดิน ในช่วงที่เป็นทางลาดชัน รูปแบบของถนน
โครงการตลอดแนวเส้นทางโครงการจะเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร กว้างช่องจราจรละ 3.5 เมตร พร้อมไหล่
ทางกว้างข้างละ 2.5 เมตร แสดงดังรูปท่ี 6-1 แสดงแนวเส้นทางของโครงการและองค์ประกอบต่างๆ ดังนี้  

1. ทางเช่ือมทางแยก จำนวน 1 ตำแหน่ง  : บริเวณ กม.25+022.700 
2. โครงสร้างสะพาน จำนวน 4 ตำแหน่ง 

- บริเวณ  กม.21+636.700 (จุดกลับรถ) 
- บริเวณ  กม.23+575.000 
- บริเวณ  กม.23+985.000 
- บริเวณ  กม.26+915.234  

3. จุดกลับรถ 
- บริเวณ  กม.21+636.700 (ใต้สะพาน กลับรถได้ 1 ทิศทาง) 
- บริเวณ  กม.25+306.000 (กลับรถได้ 1 ทิศทาง) 
- บริเวณ  กม.25+953.000 (กลับรถได้ 2 ทิศทาง) 

4. ศาลาพักคอย 
- บริเวณ  กม.25+265.000 (ด้านซ้ายทาง) 
- บริเวณ  กม.25+435.000 (ด้านขวาทาง) 
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รูปท่ี 6 - 1 แสดงแนวเส้นทางของโครงการและองค์ประกอบต่างๆ 
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6.2 รูปแบบถนนของโครงการ 

รูปแบบของถนนโครงการ ตลอดแนวทางเส้นทางโครงการจะเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร กว้างช่อง
จราจรละ 3.5 เมตร พร้อมไหล่ทางกว้างข้างละ 2.5 เมตร  

• พิจารณาออกแบบปรับปรุงให้ได้ตาม มาตรฐานชั้นทางของกรมทางหลวง และเป็นรูปแบบ
ที่สามารถดำเนินการได้ ภายในเขตทางเดิมให้มากท่ีสุด 

• เป็นรูปแบบที่สามารถ แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ ที่เกิดข้ึนตามข้อมูลสถิติที่ผ่านมาได้ 
• เป็นรูปแบบที่ สามารถรองรับปริมาณจราจร สัดส่วนรถบรรทุก ระยะทางชัน รวมถึงความ

ชันของถนน เนื่องจากแนวเส้นทางบางช่วงที่มีลักษณะคดเคี้ยว และช่วงภูเขาที่มีที่มีความ  
ลาดชันสูง  

• คำนึงถึงระบบระบายน้ำที่เกี่ยวข้องทั้ง Surface Drain และ Sub-Drainรวมถึงผลกระทบ   
ที่อาจเกิดข้ึนต่อการระบายน้ำทั้งร่องระบายน้ำข้างทางเดิมและแหล่งน้ำธรรมชาติ  

หลักเกณฑ์ในการออกแบบ : เพื่อตอบสนองต่อความปลอดภัยและทำให้เกิดการเคลื ่อนตัว     
ในทิศทางการเลี้ยวของยวดยานได้เป็นอย่างดี การออกแบบทางแยกในโครงการ  จะออกแบบตามมาตรฐาน 
ต่าง ๆ ดังนี้ 

▪ AASHTO (2018) A Policy on Geometric Design of Rural Highways and Streets. 
▪ มาตรฐานของกรมทางหลวง



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 11 
 

ช่วงที่ผ่านพื้นที่ทั่วไป สภาพพื้นที่แนวเส้นทางเป็นช่วงที่อยู่ในพื้นที่ที ่มีลักษณะค่อนข้างราบ  
ความลาดชันน้อย จะทำการปรับปรุงให้ได้ตามมาตรฐานชั้นทางของกรมทางหลวง โดยขยายเป็นถนนขนาด  
4 ช่องจราจร เพื่อให้มีความสะดวกและปลอดภัยต่อผู้ใช้แนวเส้นทาง โดยมีรูปแบบถนนมีขนาด 4 ช่องจราจร
กว้างช่องละ 3.50 เมตร มีไหล่ทางข้างละ 2.50 เมตร แบ่งทิศทางการจราจรด้วย เกาะกลางแบบกำแพง
คอนกรีตรวมขอบทาง กว้าง 1.60 เมตร ก่อสร้างในพื้นที่เขตทางเดิม 40.00 เมตร แสดงดังรูปท่ี 6-2 

 
รูปท่ี 6 - 2 ช่วงท่ีผ่านพ้ืนท่ีทางลาดชันแต่ไม่สูงมากนัก 

 

กรณีที่แนวเส้นทางผ่านพื้นที ่ร่องเขา เพื ่อให้แนวเส้นทางโครงการมีความสะดวก ปลอดภัย  
ต่อผู้ใช้แนวเส้นทาง และเพื่อขยายผิวทางทั่ง 2 ฝั่ง ในด้านซ้ายทาง-ด้านขวาทาง ส่งผลให้มีความจำเป็นตอ้ง
ออกแบบโครงสร้างเพื่อป้องกันเสถียรภาพคันทางด้านข้าง จึงมีความจำเป็นต้องมีการก่อสร้าง เกินพื้นที่เขต
ทางเดิม โดยมีรูปแบบถนนมีขนาด 4 ช่องจราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร มีไหล่ทางข้างละ 2.50 เมตร  
แบ่งทิศทางการจราจรด้วย เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีตรวมขอบทาง กว้าง 1.60 เมตร แสดงดังรูปท่ี 6-3 
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รูปท่ี 6 - 3 ช่วงท่ีแนวเส้นทางผ่านร่องเขา 

ช่วงที่แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่สูงชันไม่มากนัก บางช่วงของถนนโครงการจะตัดผ่านไหล่เขาและที่
ลาดชันไม่มากนัก ในกรณีที่สามารถขยายคันทางลงไปในไหล่เขาหรือพื้นที่สูงชันไม่มาก จะทำการปรับปรุงให้ได้
ตามมาตรฐานช้ันทางของกรมทางหลวง โดยขยายเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร ซึ่งมีความปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทาง 
อาจเกิดงานตัดลึกถมสูงในบางพื้นที่และจะพิจารณาออกแบบเพื่อป้องกันเสถียรภาพคันทาง โดยมีขนาดช่อง
จราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร มีไหล่ทางข้างละ 2.50 เมตร โดยแบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลางแบบกำแพง
คอนกรีตรวมขอบทาง กว้าง 1.60 เมตร รวมอยู่ในพื้นที่เขตทาง 40.00 เมตร แสดงดังรูปท่ี 6-4 

 
รูปท่ี 6 - 4 ช่วงท่ีคันทางถมสูงไม่มากนัก 
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ช่วงที่แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่สูงชันมาก บางช่วงของถนนโครงการจะตัดผ่านไหล่เขาที่มีความลาดชันมาก 
การปรับปรุงให้ได้ตามมาตรฐานชั้นทางของกรมทางหลวง เพื่อขยายเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร อาจจะส่งกระทบต่อ
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม จึงอาจจะต้องออกแบบรูปตัดเพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น รวมถึงการออกแบบเพื่อ
ป้องกันเสถียรภาพคันทาง เช่น สะพาน โดยมีขนาดช่องจราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร มีไหล่ทางข้างละ 2.50 เมตร 
แบ่งทิศทางการจราจรด้วย เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีตรวมขอบทาง กว้าง 1.60 เมตร รวมอยู่ในพื้นที่เขตทาง 
40.00 เมตร แสดงดังรูปที่ 6-5 

 

รูปท่ี 6 - 5 ช่วงท่ีคันทางถมสูงมากและช่วงท่ีมีการออกแบบโครงสร้างสะพาน  
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รูปท่ี 6 - 5 ช่วงท่ีคันทางถมสูงมากและช่วงท่ีมีการออกแบบโครงสร้างสะพาน (ต่อ) 
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ช่วงที่ผ่านพื้นที่ชุมชน จะทำการปรับปรุงให้ได้ตามมาตรฐานช้ันทางของกรมทางหลวง เพื่อขยาย
เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร ให้มีความสะดวกและปลอดภัยต่อผู้ใช้แนวเส้นทาง และชุมชุนที่อยู่ทั้ง 2 ฝั่งถนน 
และสอดคล้องตามลักษณะของภูมิประเทศ ความปลอดภัยต่อคนเดินข้ามและชุมชน ความสามารถในการ
รองรับปริมาณจราจร ในบริเวณพื้นที่ชุมชน โดยขยายเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจรกว้างช่องจราจรละ 3.50 
เมตร มีไหลทางข้างละ 2.50 เมตร โดยออกแบบให้มีเกาะกลางแบบยก กว้าง 4.60 เมตร เพื่อความปลอดภัย
ต่อผู้ข้ามถนนโครงการหรือการเตรียมพื้นที่สำหรับการเปิดจุดกลับรถ โดยกำหนดให้อยู่ในพื้นที่เขตทาง 40.00 
เมตร แสดงดังรูปท่ี 6-6 

 

รูปท่ี 6 - 6 ช่วงท่ีผ่านชุมชน   
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จากการพิจารณาลักษณะทางภูมิประเทศ แนวเส้นทางของโครงการมีลักษณะที่ค่อนข้างคดเคี้ยว 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงทางเขา ซึ่งอยู่ในเขตอุทยานเขาหลัก-ลำรู่ ทั้งนี้เพื่อเพิ่มมาตรฐานทางหลวงขยายเป็น
ถนน 4 ช่องจราจร และเพิ่มศักยภาพแนวเส้นทางให้สามารถรองรับปริมาณจราจร สามารถรองรับความเร็วได้
ดีย่ิงข้ึน ส่งผลให้แนวทางในบางช่วงผ่านพื้นที่สูงชันและมีบางช่วงของโครงการที่ตัดผ่านไหล่เขาและพื้นที่ลาด
ชันสูง อาจเกิดงานตัดลึกหรือถมสูงในบางพื้นที่ อาจจะส่งผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหว ที่ปรึกษาจึงพิจารณา
ออกแบบโครงสร้าง เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น รวมถึงการออกแบบเพื่อป้องกันเสถียรภาพของคันทาง 
โดยที ่ปร ึกษาได้ทำการศึกษาเปรียบเทียบรูปแบบโครงสร้างเพื ่อป้องกันเสถียรภาพของคันทางไว้  
3 รูปแบบ ดังนี ้
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โครงสร้างสำหรบัป้องกันเสถียรภาพของคันทาง 

รูปแบบ Reinforced Fill 

 

รูปแบบกำแพงกันดิน (RC Retaining Wall) 

 

รูปแบบสะพาน 
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6.3 รูปแบบทางแยกในแนวเส้นทางโครงการ 

ที่ปรึกษาได้พิจารณาออกแบบทางเช่ือมทางแยก บริเวณ กม.ที่ 25+022.700 (ไป ต.ท่ากะได) ในแนว
สายทางโครงการ เป็นทางแยกระดับพื้น (At-Grade) มีลักษณะเป็นทางแยกที่มีการควบคุมโดยการบังคับให้รถ
ทางโทหยุด (Intersection with Stop Control on Minor Road) เนื่องจากผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร 
ในบริเวณถนนขององค์การบริหารส่วนตำบลทา่นา มีปริมาณจราจรไม่สูงนัก จึงออกแบบให้มีการควบคุมบังคับ
รถในทางเส้นทางของถนนของ อบต. ที่มีปริมาณน้อยให้หยุดก่อนถึงทางแยกด้วยป้ายหยุดและเส้นหยุดและ
รัศมีเลี้ยว ที่เหมาะสม เพิ่มระยะมองเห็นและสามารถหยุดรถได้ทัน และเพื่ออำนวยความสะดวกและความ
ปลอดภัย ในการเดินทางให้แก่ ชุมชนในพื้นบริเวณโครงการ จึงพิจารณาจัดให้มีพื้นที่ทางเลี้ยวเพิ่ม (Taper) 
เพื่อช่วยแยกการเลี้ยวซ้ายและช่วยให้การเลี้ยวได้สะดวกข้ึน ทั้งกรณีที่เลี้ยวเข้าและเลี้ยวออกจากแนวเส้นทาง
ของโครงการ แสดงดังรูปท่ี 6-7  

รูปท่ี 6 - 7 รูปแบบทางแยกในแนวเส้นทางโครงการ บริเวณ กม.ท่ี 25+022.700  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 6 - 7 รูปแบบทางแยกในแนวเส้นทางโครงการ บริเวณ กม.ท่ี 25+022.700 (ต่อ) 
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6.4  รูปแบบจุดกลับรถในแนวเส้นทางของโครงการ  

เพื่ออำนวยความสะดวกในแก่ผู้ที่อยู่อาศัยในบริเวณโดยรอบและผู้ใช้รถใช้ถนน ที่ปรึกษาได้พิจารณาจาก
ลักษณะทางภูมิประเทศ ลักษณะทางกาพภาพของแนวเส้นทาง เพื ่อกำหนดตำแหน่งในการกลับรถที่มีความ
เหมาะสมและปลอดภัยแก่ผู้ที่ใช้รถใช้ถนน ทั้งนี้ โดยตลอดแนวเส้นทางของโครงการ ทั้งหมด จำนวน 3 แห่ง  
โดยมีลักษณะที่เป็นทางลอดกลับรถใต้สะพานจำนวน 1 แห่ง จุดกลับรถในระดับพื้น 2 แห่ง แสดงดังรูปท่ี 6-8 

 
รูปท่ี 6-8 รูปแบบจุดกลับรถบรเิวณ กม.21+636.700 (ใต้สะพาน กลับรถได้ 1 ทิศทาง)  
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รูปท่ี 6-9 รูปแบบจุดกลับรถระดบัพื้น บริเวณ  กม.25+306.000 (กลับรถได้ 1 ทิศทาง) 

 

 
รูปท่ี 6-10 รูปแบบจุดกลับรถระดบัพื้น บริเวณ กม.25+953.000 (กลับรถได้ 2 ทิศทาง) 
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6.5  รูปแบบโครงสรา้งสะพานในแนวเส้นทางโครงการ  

เนื่องจากแนวเส้นทางของโครงการในบางช่วงได้ตัดผ่านพื้นที่สูงชัน และเพื่อการปรับปรุงให้ได้ตาม
มาตรฐานช้ันทางของกรมทางหลวง ในการขยายช่องจราจร เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร เพื่อรองรับปริมาณ
จราจรที่เพิ่มขึ้นในอนาคต ซึ่งจะส่งกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่โดยรอบ ที่ปรึกษาจึงได้
พิจารณาออกแบบโครงสร้าง ในลักษณะโครงสร้างสะพาน เพื ่อลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นและเพื ่อป้องกัน
เสถียรภาพคันทางในพื้นที่ลาดชันสูง และเพื่ออำนวยความสะดวกให้กับประชาชนผู้ที่อยู่อาศัยในแนวเส้นทาง
ของโครงการ แสดงดังรูปท่ี 6-11 และ รูปท่ี 6-12 

รูปท่ี 6 - 11 รูปแบบโครงสร้างสะพานในแนวเส้นทางโครงการ เพ่ือเป็นจุดกลับรถใตส้ะพาน  
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รูปท่ี 6 -12 รูปแบบโครงสร้างสะพานในแนวเส้นทางโครงการ  
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6.6  การจัดการจราจรระหว่างการก่อสรา้ง 

พิจารณาการจัดทำแผนงานในการติดตั้งเครื่องหมายจราจรระหว่างก่อสร้าง ตลอดระยะเวลาในการ
ก่อสร้าง โดยเครื่องหมายจราจรต่าง ๆ ยึดตาม คู่มือ เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้างงานบูรณะ 
และงานบำรุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน เป็นหลัก และอยู่ในตำแหน่งที่เหมาะสมตลอดระยะเวลาก่อสร้างใน
ระหว่างการก่อสร้าง ให้เหมาะสมกับสภาพการทำงานในแต่ละช่วงเพื่อให้เกิดความสะดวกและปลอดภัย  
ลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องมาจากการก่อสร้างและเพิ่มความปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทาง พร้อมกับกำหนด
แนวทางในการปฏิบัติเพื่อให้การจัดการจราจร กับผู้ใช้รถใช้ถนนมากที่สุด 

ทั้งนี้ เนื่องจากแนวสายทางโครงการอยู่บนแนวเส้นทางเดิม ทล.4090 ลักษณะในการก่อสร้างของ 
โครงการในแต่ละช่วงของแนวเส้นทางจะมีลักษณะที่แตกต่างกัน และจะขึ้นอยู่กับลักษณะทางกายภาพของ
ทางเดิม ในบางช่วงจะเป็นการก่อสร้างโดยการขยายผิวจราจรด้านใดด้านหนึ่ง หรือในบางช่วงจะเป็นการ
ก่อสร้างโดยขยายผิวจราจรได้ทั้ง 2 ด้าน ด้านซ้ายทาง-ด้านขวาทางพร้อมกัน หรือการก่อสร้างแนวเสน้ทางใหม่
และการก่อสร้างสะพานและทางลอด ในการจัดกิจกรรมการก่อสร้าง จำเป็นจะต้องมกีารแจ้งเตือนให้ผู้ใช้รถใช้
ถนนรับทราบ โดยจัดทำแผนการจัดระบบการจราจรระหว่างก่อสร้าง บนทางหลวงหมายเลข 4090 เพื่อให้การ
สัญจรไปมาสะดวกและป้องกันอุบัติเหตุ ในกรณีต่าง ๆ ดังแสดงในรูปท่ี 6-13 และรูปท่ี 6-14 
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กรณีก่อสร้างโดยขยายผิวจราจรได้ท้ัง 2 ด้าน ด้านซ้ายทาง-ด้านขวาทาง แบบท่ี 2 

กรณีก่อสร้างโดยขยายผิวจราจรได้ท้ัง 2 ด้าน ด้านซ้ายทาง-ด้านขวาทาง แบบท่ี 1 
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รูปที่ 6-13 กรณีก่อสร้างโดยขยายผิวจราจรได้ทัง้ 2 ด้าน ด้านซ้ายทาง-ด้านขวาทาง  

 
 
 
 
 
 
 
 

กรณีก่อสร้างโดยขยายผิวจราจรได้ท้ัง 2 ด้าน ด้านซ้ายทาง-ด้านขวาทาง แบบท่ี 3 
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รูปที่ 6-14 กรณีก่อสร้างโดยการขยายผิวจราจรด้านใดด้านหน่ึ 

กรณีก่อสร้างโดยการขยายผิวจราจรด้านใดด้านหน่ึง (แบบท่ี 1) 

กรณีก่อสร้างโดยการขยายผิวจราจรด้านใดด้านหน่ึง (แบบท่ี 2) 
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7. การศึกษาดา้นสิ่งแวดล้อม 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่อง
จราจร บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาว่าแนว
เส้นทางโครงการจะก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงต่อสภาพทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมและคุณค่าต่าง ๆ ทาง
สิ่งแวดล้อมในบรเิวณแนวเสน้ทางโครงการและบรเิวณใกลเ้คียงอย่างไร ทั้งในระยะเตรียมการกอ่สรา้ง ระยะก่อสรา้ง 
และระยะดำเนินการ โดยทำการพิจารณาปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมทั้งสิ้น 37 ปัจจัย จากนั้นทำการศกึษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) เพื่อพิจารณาปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่ได้รับผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญ เพื่อนำไปศกึษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมข้ันรายละเอียด (EIA) พบว่า มีจำนวน 24 ปัจจัย ประกอบด้วย 

• ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 7 ปัจจัย ได้แก่ ภูมิสัณฐาน ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยา น้ำผิวดิน 
อากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

• ทรัพยากรทางชีวภาพ 4 ปัจจัย ได้แก่ นิเวศวิทยา สัตว์ในระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ และสิ่งมีชีวิต
หายาก 

• คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 4 ปัจจ ัย ได้แก่ การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภค  
การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ และการใช้ที่ดิน 

• คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 9 ปัจจัย ได้แก่ เศรษฐกิจและสังคม การโยกย้ายและการเวนคืน การสาธารณสุข 
อาชีวอนามัย อุบัติเหตุและความปลอดภัย ความปลอดภัยในสังคม สุขาภิบาล ผู้ใช้ทาง และสุนทรียภาพ 

ทั้งนี้ สามารถสรุปประเด็นของผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ รวมทั้งได้กำหนดมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดดังตารางท่ี 7-1 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1)  ภูมิสัณฐาน ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 

กิจกรรมส่วนใหญ่ อยู่ภายในพื้นที่เฉพาะ และมีขนาดไม่
มากที่ต้องดำเนินการปรับสภาพพื้นที่ให้เหมาะสม ซ่ึง
เป็นการดำเนินการในระดับผิวดินเท่านั ้น ไม่ส่งผล
กระทบให้เก ิดการเปลี ่ยนแปลงสภาพภูม ิประเทศ  
จึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
-  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

 ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมงานขุดดิน/งานดินตัด และงานดินถม ต้องมีการ
ขุดดินเดิมออก หรือนำดินเข้ามาถมในพื ้นที่เพื่อให้ได้
ตามที่ออกแบบไว้ โดยเฉพาะบริเวณที่มีลักษณะเป็นช่อง
เขา หรือพื้นที่สูงชัน (กม.ที่ 21+920 - กม.ที่ 24+650) 
ซ่ึงอาจส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพความลาดชัน
ของลักษณะภูมิประเทศได้ โดยเกิดขึ้นเพียงบางช่วงของ
แนวเส้นทางโครงการเท่านั้น และอยู่ในระยะเขตทางที่
ดำเนินการก่อสร้าง จัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะก่อสร้าง : 
- ต้องจำกัดพื้นที่ก่อสร้าง เฉพาะในส่วนที่จำเป็นตอ้ง

ใช้งานเท่านั ้น เพื ่อไม่ให้กระทบต่อลักษณะภู มิ
ประเทศในบริเวณใกล้เคียง 
- ต้องดำเนินการตามแบบรายละเอียดอย่างเครง่ครัด 

เพ ื ่อให ้เก ิดผลกระทบในด้านการเปลี ่ยนแปลง
ลักษณะภูมิประเทศเท่าที่จำเป็นเท่าน้ัน  

ระยะก่อสร้าง : 
- 

 ระยะดำเนินการ :  
ดำเนินการบนพื้นผิวจราจรของแนวเส้นทางโครงการที่
ก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดให้ดำเนินการ  จึงไม่ส่งผล
กระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงลักษณภูมิประเทศ จึงอยู่
ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ : 
 

ระยะดำเนินการ : 
- 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2)  ทรัพยากรดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงโครงสร ้างของดิน   
กิจกรรมการก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน บ้านพัก
คนงาน พื้นที่เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง โรงผสมคอนกรีต 
และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร อาจต้องมีการปรับสภาพ
พื้นที่และส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้าง
ของดินได้ แต่จะเป็นดินระดับพื้นผิวเท่านั้น จึงจัดเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
ผลกระทบต่อการปนเปื้อนในดิน กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่ง
ปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ ่งกีดขวาง กิจกรรมการ
เตรียมพื ้นที ่และการก่อสร ้างสำนักงานควบคุมงาน 
บ้านพักคนงาน พื้นที่เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ซึ่งจะ
ดำเนินการบริเวณพื้นที่ที่กำหนด และไม่มีการใช้สารเคมี
ในการดำเนินงาน ดังนั้นจึงไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการ
ปนเปื้อนของดินในบริเวณดังกล่าว 

ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื ่อนย้ายดิน
ออกจากบริเวณเดิม กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/
สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง กิจกรรมการเตรียมพื้นที่และ
การก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน บ้านพักคนงาน พื้นที่
เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ซึ่งอาจต้องมีการปรับสภาพ
พื้นที่ ส่งผลให้เกิดการสูญเสียดินบริเวณผิวหน้าในระดับ
ดินได้ แต่คาดว่าจะมีปริมาณไม่มาก จึงเป็นผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการกำหนดขอบเขต

พื้นที่ที่จะใช้ก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน บ้านพัก
คนงาน พื้นที่เก็บวัสดุก่อสร้าง และโรงซ่อมบำรุง
เครื่องจักรให้ชัดเจน และใช้พื้นที่เท่าที่จำเป็นเท่าน้ัน  
- ให้เปิดพื ้นที ่หน้าดินเฉพาะส่วนที ่จะดำเนินการ

ก่อสร้างอาคารชั่วคราวเท่านั้น เพื่อลดการชะล้าง
และพังทลายหน้าดินโดยฝนที่ตกลงมาในระหว่าง
การดำเนินกิจกรรมระยะก่อนก่อสร้าง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
-  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2)  ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน กิจกรรมการ
เตรียมพื ้นที ่และการก่อสร ้างสำนักงานควบคุมงาน 
บ้านพักคนงาน พื ้นที ่เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง  โดย
ดำเนินการก่อสร้างอาคารแบบชั่วคราว และอาจมีการ
แผ ้ วถาง  หร ื อปร ับพ ื ้ นท ี ่ หน ้ างานบางส ่ วน แต่  
คาดว่าจะส่งผลกระทบเฉพาะระดับผิวดิน ซ่ึงมีโอกาสใน
การเกิดการชะล้างพังทลายของดินได้น้อย กำหนดให้
เป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุด
ตัวของดิน กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ส่วนใหญ่ 
เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการบริเวณพื้นที่ที่กำหนด โดยเป็น
การก่อสร้างอาคารชั่วคราว ไม่มีกิจกรรมการขุด ดังน้ัน
จึงไม่ส่งผลต่อเสถียรภาพและการทรุดตัวของด ินใน
บริเวณดังกล่าว 
ระยะก่อสร้าง : 
ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงโครงสร ้างของดิน 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง คือ กิจกรรมงานขุดดิน/งาน
ดินตัด และกิจกรรมงานก่อสร้างโครงสร้างสะพานบก
ส่วนล่าง เพื่อก่อสร้างฐานรากและเสาเข็มตอม่อ ซ่ึงเป็น
กิจกรรมที ่ต ้องดำเนินการขุดเปิดชั ้นดินเพื่อก่อสร้าง
ตอม่อโครงสร้างสะพานบก ในช่วงกม.ที่ 23+525 - กม.
ที่ 23+625 และกม.ที่ 23+965 - กม.ที่ 24+005 ซ่ึงอาจ
ส่งผลกระทบให้โครงสร ้างช ั ้นด ินบร ิเวณนั ้นมีการ
เปลี่ยนแปลงไป แต่กิจกรรมดังกล่าวมีการเกิดเป็นบาง

ระยะก่อสร้าง : 
- กำหนดให้มีการก่อสร้างกำแพงกันดินเพื่อป้องการ

ชะล้างพังทลายของดิน บริเวณ กม.ที่ 21+000 - 
กม. 21+150, กม.ที่ 21+675 - กม.ที่ 21+920, กม.
ที่ 23+725 - กม.ที่ 23+795, กม.ที่ 24+650 - กม.
ที่ 24+950 และ กม.ที่ 26+675 - กม.ที่ 26+750   
- กำหนดให ้ม ีการปล ูกหญ้า (Sodding) คล ุมดิน

บร ิ เวณไหล ่ทางของถนนโคร งการ ในบร ิ เ วณ 
ที่เป็นรูปแบบโครงสร้างถนนทั่วไป 

ระยะก่อสร้าง : 
-  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2)  ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ช่วงของแนวเส้นทางโครงการ ดังน้ันคาดว่าผลกระทบที่
เกิดขึ้นจะไม่ส่งผลกระทบให้โครงสร้างของดินบร ิเวณ
โดยรอบมีการเปลี ่ยนแปลงตามไปด้วย จึงจ ัดเป็น
ผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

ผลกระทบต่อการปนเปื้อนในดิน กิจกรรมซ่ึงมีโอกาสใน
การปนเปื้อนของดิน คือ กิจกรรมงานก่อสร้างโครงสร้าง
สะพานส่วนล่าง ซ่ึงจำเป็นต้องมีการก่อสร้างตอม่อ โดย
ลักษณะการปนเปื้อนในดินอาจเกิดได้จากกิจกรรมการ
ตอก/เจาะเสาเข็ม หรือการหล่อคอนกรีตในบร ิเวณ
ตอม่อ ซึ่งการปนเปื้อนดังกล่าวจะเป็นการปนเปื้อนใน
บริเวณผิวดินบริเวณการก่อสร้างตอม่อ ซึ่งมีขนาดพื้นที่
ไม ่มาก และสามารถนำไปกำจ ัดได ้ โดยไม ่ม ี การ
แพร่กระจายของสารปนเปื้อน ในส่วนของสารเคมี พบว่า 
ในทุก ๆ กิจกรรมของโครงการไม่มีการใช้สารเคมีใด ๆ 
ในการก่อสร้าง จึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื ่อนย้ายดิน
ออกจากบริเวณเดิม กิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบ 
ได้แก่ กิจกรรมงานขุดดิน/งานดินตัด และการขุดเปิดชั้น
ดินเพื่อนำดินออก และก่อสร้างตอม่อสะพานบก ในช่วง 
กม.ที่ 23+525 - กม.ที่ 23+625 และกม.ที่ 23+965 - 
กม.ที่ 24+005 ซ่ึงจากการคาดการณ์พบว่า มีปริมาณดิน
ที ่จำเป็นต้องขุดออกจากบริเวณเดิมรวมทั ้งโครงการ
ประมาณ 170,000 ลูกบาศก์เมตร และมีปริมาณดินที่
ต ้องนำเข้ามาใช้ในการถมพื ้นที ่ ประมาณ 350,000 

- กำหนดให้มีการสร้างสะพานบก บริเวณที่เป็นพื้นที่
ล าดช ัน  เพ ื ่ อลดผลกระทบด ้ านเสถ ี ย รภาพ 
ของดิน จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ กม.ที่ 23+525 - กม.
ที่ 23+625 และ กม.ที่ 23+965 – กม.ที่ 24+005 
- การขุดเปิดชั้นดินเพื่อก่อสร้างให้ขุดเปิดเฉพาะพื้นที่

ที่จำเป็นต้องใช้ในการก่อสร้างเท่านั้น เพื่อลดการ 
ชะล้างและพังทลายหน้าด ินโดยฝนท ี ่ตกลงมา 
ในระหว่างการก่อสร้าง 
- ผู้รับเหมาต้องดำเนินการบดอัดดินให้แล้วเสร็จทันที

โดยไม่มีการกองดิน ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างใกล้เคียง
แหล่งน้ำหรือร่องน้ำ 
- การวางกองวัสดุก่อสร้างและกองดิน ซ่ึงเก็บไว้ใช้ใน

การก่อสร้างให้ใช้ผ้าใบคลุม และจัดวางกองดินใน
บริเวณที่ราบ เพื่อป้องกันน้ำฝนชะล้าง หรือทำให้
เกิดการพังทลายของดินไปยังพื้นที่บริเวณที่ต่ำกว่า 
และให้วางวัสดุก่อสร้างไว้ภายในบริเวณเขตทาง แต่
ให้ห่างจากบริเวณแหล่งน้ำหรือร่องน้ำไม่น้อยกว่า 
100 เมตร  
- จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่นบน

ผิวจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 
- ต้องใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของยานพาหนะที ่ใช้

บรรทุกดิน หรือวัสดุก่อสร้างให้มิดชิด  
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2)  ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ลูกบาศก์เมตร ถือว่า มีปริมาณดินมากพอสมควรที่
จำเป็นต้องเคลื่อนย้าย รวมถึงดินที่ขุดออกส่วนใหญ่เป็น
ดินในเขตพื ้นที ่อุทยานแห่งชาติเขาหลัก-ลำรู่ ซึ ่งจาก
ข้อมูลของกรมพัฒนาที่ดิน พบว่ากลุ่มชุดดินในบริเวณ
ดังกล่าว มีคุณค่าควรปล่อยไว้ให้เป็นป่าตามธรรมชาติ 
เป็นที่อยู่อาศัยของสัตว์ป่าและแหล่งต้นน้ำลำธาร ดังน้ัน
จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน กิจกรรมที่
ส่งผลกระทบคือ คือ กิจกรรมการตัดต้นไม้/ปรับพื้นที่ ซ่ึง
จะทำให้พืชปกคลุมดินถูกกำจัดออกไป กิจกรรมงานขุด
ดิน/งานดินตัด และการขุดเปิดชั ้นดินเพื ่อนำดินออก
สำหรับก่อสร้างโครงสร้างในบริเวณที่กำหนด จึงมีโอกาส
ก่อให ้เก ิดการชะล้างพังทลายได ้หากมีฝนตกหนัก
ติดต่อกัน ซึ่งจากฐานข้อมูลระดับการชะล้างพังทลาย
ของดิน ของกรมพัฒนาที่ดิน พบว่า พื้นที่บริเวณดังกล่าว
มีระดับการชะล้างพังทลายอยู่ในระดับการสูญเสียดิน
น้อยมาก แต่อย่างไรก็ตามเน่ืองจากลักษณะภูมิประเทศ
บางช่วง (กม.ที่ 21+000 – กม.ที่ 24+950 และกม.ที่ 
26+675 - กม.ที่ 26+750) ของแนวเส้นทางมีลักษณะ
ลาดชัน ซ่ึงมีโอกาสเกิดการชะล้างพังทลายของดินได้ จึง
จัดเป็นผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 
ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุด
ตัวของดิน กิจกรรมที่ส่งผลกระทบ ประกอบด้วย งาน
ดินถม งานก่อสร้างผิวทางและโครงสร้างชั้นทาง งาน
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2)  ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ก่อสร้างสะพาน งานระบบระบายน้ำ ซ่ึงเป็นกิจกรรมที่มี
ก า ร เ พ ิ ่ ม น ้ ำ ห น ั ก ต ่ อ ก า ร ร อ ง ร ั บ ข อ ง ดิ น 
ฐานราก ซึ่งการดำเนินการดังกล่าวอาจส่งผลกระทบให้
เกิดการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน
ได้ เนื ่องจากมีการเพิ ่มน้ำหนักของโครงสร้างต่อการ
รองรับน้ำหนักของดิน แต่อย่างไรก็ตามกิจกรรมส่วน
ใหญ่เป็นการเพิ่มน้ำหนักบริเวณผิวดินเดิม รวมถึงมีการ
ออกแบบด้านวิศวกรรมในการรองรับการทรุดตัวอยู่แล้ว 
ดังนั้นคาดว่าจะก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพ
และมีโอกาสในการทรุดตัวของดินได้น้อย จึงจัดเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการ :  
ในส่วนของกิจกรรมการคมนาคมบนท้องถนน และงาน
บำรุงรักษาต่าง ๆ ซึ่งเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการอยู่บน 
ผิวจราจร ที ่ได้ร ับการก่อสร้างบดอัดเพื ่อป้องกันเป็น
อย่างดีแล้ว แต่อย่างไรก็ตามในบางช่วงของแนวเส้นทาง
โครงการมีล ักษณะเป็นพ ื ้นท ี ่ลาดชัน ซึ ่งอาจเ กิด
ผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดินได้ในฤดูฝน จึง
จัดเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ : 
- ก่อนถึงช่วงฤด ูฝน กรมทางหลวงต้องตรวจสอบ

สภาพกำแพงกันด ิน และพื ้นท ี ่ร ิมเขตทางท ี ่ มี  
ความลาดชัน ให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ ปลอดภัย เพื่อ
ป้องกันปัญหาการชะล้างพังทลายของดินที ่อาจ
เกิดขึ้นได้ในฤดูฝน 

ระยะดำเนินการ : 
- ดำเนินการตรวจสอบสภาพกำแพงกันดิน

พื้นที่ริมเขตทางที่มีความลาดชัน 
- ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ ดังน้ี 

1. ตำแหน่งการชำรุดเสียหายของโครงสร้าง 
2. ตำแหน่งพื้นที่ที่มีความเสี่ยงในการชะล้าง

พังทลายของดินในบริเวณเขตทาง 
- กำหนดให้ตรวจสอบปีละ 1 ครั้ง ก่อนเข้าช่วง

ฤดูฝน  
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3)  ธรณีวิทยา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา กิจกรรมในระยะ
เตรียมการก่อสร้างล้วนเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะ
บนพื้นผิวดินเท่าน้ัน ไม่มีการตัดลึกลงไปถึงชั้นหิน จึงจัด
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
ผลกระทบจากการเกิดแผ ่นด ินไหวต ่อการพ ัฒนา
โครงการ 

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างล้วนเป็นกิจกรรมที่
ดำเนินการเฉพาะบนพื้นผิวดินเท่านั้น ดังนั้นคาดว่าจะ
ไม่ได้รับผลกระทบจากแผ่นดินไหว จึงจัดอยู่ในระดับไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
-  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
-  

ระยะก่อสร้าง : 
ผลกระทบต ่อโครงสร ้างทางธรณีว ิทยา  ก ิจกรรม 
ซึ่งอาจส่งผลกระทบ ได้แก่ งานขุดดิน/งานดินตัด และ
งานก ่อสร ้างโครงสร ้างสะพานส ่วนล ่าง ซ ึ ่ งต ้อง 
มีการขุดชั ้นดิน หรือการนำเสาเข็มตอก/เจาะลงไป  
ในดิน แต่อย่างไรก็ตามคาดว่าความลึกที ่เสาเข็มตอก/
เจาะลงไปจะไม่ส ่ งผลให ้เก ิดการเปลี ่ยนแปลงต่อ
โครงสร้างทางธรณีวิทยาในบร ิเวณดังกล่าวอย ่างมี
นัยสำคัญ จึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
ผลกระทบจากการเกิดแผ ่นด ินไหวต ่อการพ ัฒนา
โครงการ  ก ิจกรรมท ี ่อาจได ้ร ับผลกระทบ ได ้แก่  
การก่อสร ้างโครงสร้างสะพานส่วนล่าง ซึ ่งม ีความ
เกี ่ยวเนื ่องกับฐานรากและความมั ่นคงแข็งแรงของ

ระยะก่อสร้าง : 
- ออกแบบโครงสร้างสะพานให้เป็นไปตามมาตรฐาน

การออกแบบสะพานและถนนเพื่อต้านแผ่นดินไหว 
2559 กรมทางหลวง 

ระยะก่อสร้าง : 
-  
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3)  ธรณีวิทยา (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงสร้างสะพานบก และสะพานข้ามลำน้ำ ซึ ่งจาก
ข้อมูลพื ้นที ่ความรุนแรงของแผ่นดินไหว ( Intensity) 
ตามมาตราวัดความร ุนแรงแผ่นด ินไหวเมอร ์ค ั ลลี่  
(Mercalli) ในระดับ V ค่อนข้างแรง (คนที ่นอนหลับ
ตกใจตื ่น) และ VI แรง (ต้นไม้สั ่น บ้านแกว่ง สิ ่งปลูก
สร้างบางชนิดพัง) ดังนั ้นหากดำเนินการก่อสร้างไม่
เหมาะสม อาจก่อให้เกิดความม่ันไม่คง หรือเสี่ยงต่อการ
เสียหายได้หากเกิดแผ่นดินไหว จึงจัดเป็นผลกระทบทาง
ลบในระดับปานกลาง 
ระยะดำเนินการ :  
ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา กิจกรรมในระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษาล้วนเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการ
ในบริเวณผิวจราจรที่มีการก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา จัดอยู่ในระดับไมมี่
ผลกระทบ 
ผลกระทบจากการเกิดแผ่นดินไหวต่อการพัฒนาโครงการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ล้วนเป็น
กิจกรรมที่ดำเนินการในบริเวณผิวจราจร และโครงสร้าง 
ซึ่งคาดว่าจะได้รับการออกแบบรองรับแผ่นดินไหวตาม
มาตรฐานที่กำหนดไว้แล้ว จึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ : 
-  

ระยะดำเนินการ : 
-  



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 36 
 

ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
อุทกวิทยาน้ำผิวดิน กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง 
เป็นกิจกรรมที่ไม่มีการดำเนินงานภายในแหล่งน้ำ/ใกล้
แหล่งน้ำ ที่จะส่งผลกระทบทางด้านอุทกวิทยา จึงจัดอยู่
ในระดับไม่มีผลกระทบ 
คุณภาพน้ำผิวดิน กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง 
เป็นกิจกรรมที่ไม่มีการดำเนินงานภายในแหล่งน้ำ/ใกล้
แหล่งน้ำ ที ่จะส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี ่ยนแปลง
ทางด้านคุณภาพน้ำ จึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
-  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
-  

ระยะก่อสร้าง : 
อุทกวิทยาน้ำผิวดิน กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ 
การตัดต้นไม้/ปรับพื ้นที ่ ซึ่งต้องมีการตัดฟันตันไม้ใน
บ ร ิ เ วณร ิ มตล ิ ่ ง ใ กล ้ เ ค ี ย ง ก ั บ แหล ่ ง น ้ ำ ผ ิ ว ดิ น  
งานก่อสร้างทางระบายน้ำชั่วคราวที่มีการปิดก้ันทางน้ำ
เด ิ ม  และ เป ิดทางน ้ ำ ใหม ่  งานก ่อสร ้ า ง ร ะบบ 
ระบายน้ำ ซ่ึงมีการก่อสร้างในบริเวณแหล่งน้ำผิวดินเดิม 
จำนวน 10 แห่ง แบ่งเป็น ท่อลอดเหลี่ยม/ท่อลอดกลม 
จำนวน 9 แห่ง และงานก่อสร ้างสะพานข้ามลำน้ำ 
จำนวน 1 แห่ง โดยเฉพาะการก่อสร้างโครงสร้างสะพาน
ข้ามลำน้ำ รวมถึงงานดินถมคันทาง งานขุดดิน/งานดิน
ตัด ที่มีการนำดินมาเทกอง และงานก่อสร้างโครงสร้าง
ส่วนล่างของสะพานบก ที่อาจมีการขุดกองดิน หรือกอง
วัสดุในระหว่างก่อสร้าง ส่งผลในช่วงระหว่างการก่อสร้าง 
อาจทำให้เกิดการร่วงหล่นของเศษไม้ เศษวัสดุ หรือดิน 

ระยะก่อสร้าง : 
- ใ นช ่ ว งท ี ่ ม ี ก า ร ก ่ อส ร ้ า ง สะพานข ้ าม ล ำน้ำ

ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างจะต้องติดตั ้งตาข่ายใต้สะพาน 
เพื ่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุที่ใช้ในการ
ก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำ โดยวัสดุที่ใช้เป็นตา
ข่ายเซฟตี้ (Safety Net) วัสดุ HDPE  

- การก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ และอาคารระบายน้ำ
ในบริเวณที่ตัดผ่านแหล่งน้ำผิวดินเดิม ทั้ง 10 แห่ง 
ควรดำเนินการในช่วงฤดูแล้งหรือในช่วงที่ฝนน้อย  

- บริเวณที่มีการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ และอาคาร
ระบายน้ำในบริเวณที่ตัดผ่านแหล่งน้ำผิวดินเดิม ทั้ง 
10 แห่ง เมื ่อดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จต้องรื้อ
ถอนสิ่งก่อสร้างต่าง ๆ ออกให้หมด รวมทั้งปรับปรุง
และฟื้นฟูสภาพลำน้ำและตลิ่งให้มีสภาพใกล้เคียงกับ
สภาพเดิมมากที่สุด 

ระยะก่อสร้าง : 
- ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 

2 สถานี คือ  
▪ สถานท ี ่  1 คลองไม ่ทราบช ื ่อ (กม.ที่  

24+815) พิกัด 47P 435007E 955051N 
▪ สถาน ีท ี ่  2 คลองไม ่ทราบช ื ่อ (กม.ที่  

27+000) พิกัด 47P 434906E 957112N 
- ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ ดังน้ี 

1. อุณหภูมิ (Temperature) 
2. ความลึกของน้ำ (Water Depth) 
3. อัตราการไหล (Flow Rate) 
4. ความขุ่น (Turbidity) 
5. ความโปร่งแสง (Transparency) 
6. ความเป็นกรดและด่าง (pH) 
7. การนำไฟฟ้า (Conductivity) 
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ลงไปยังแหล่งน้ำ หรือหากมีฝนตกลงมาอาจเกิดการชะ
ล้างเศษตะกอนดิน เศษวัสดุลงสู่แหล่งน้ำ ทำให้เกิดการ
กีดขวางทางน้ำ หรือทำให้แหล่งน้ำตื้นเขินจากตะกอน
ดนิ ส่งผลให้ความเร็วในการไหลของน้ำลดลงหรือเปลี่ยน
ทิศทางได้ จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
คุณภาพน้ำผิวดิน ในส่วนผลกระทบหลักที ่คาดว่าจะ
เกิดขึ้น ประกอบด้วย  
- การเพิ่มขึ้นของปริมาณตะกอนและความขุ่นในแหล่งน้ำ 

ผลกระทบด ังกล ่าวเก ิดได ้จาก การต ัดต ้นไม้/ 
ปรับพื้นที่ งานก่อสร้างทางระบายน้ำชั ่วคราว งานขุด
ดิน/งานดินตัด งานก่อสร้างระบบระบายน้ำ งานก่อสร้าง
โ ค ร ง ส ร ้ า ง ส ะพ า น ส ่ ว น ล ่ า ง ขอ ง ส ะ พา น ข ้ าม 
ลำน้ำ และสะพานบก และงานดินถมคันทาง ซึ ่งอาจ
ก่อให้เกิดการตกหล่นของเศษวัสดุ เศษหิน หรือการชะ
ล้างดิน หิน ทราย ลงสู่แหล่งน้ำหรือถูกชะล้างจากพื้นที่
ก่อสร้างโดยน้ำฝนไหลลงไปยังแหล่งน้ำผิวดินบริเวณ
ใกล้เคียงได้ ส่งผลให้ตะกอนและความขุ่นในแหล่งน้ำ
เพิ่มขึ้น จึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
- การปนเป ื ้อนของน ้ำท ิ ้ งจากท ี ่พ ักคนงานและ 

โรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร 
ในระยะก ่อสร ้างของโครงการ จะต ้องม ี การ

ดำเนินงานของสำนักงานควบคุมงาน บ้านพักคนงาน
ก่อสร้าง และพื ้นที ่โรงซ่อมบำรุงเครื ่องจักร ซึ ่งจะ
ก่อให ้เก ิดน้ำเส ียที ่  อาจส่งผลต ่อการเปลี ่ยนแปลง

- หลีกเลี่ยงการดำเนินกิจกรรมขุดดิน/ดินตัด บริเวณ
พื้นที่ลาดชันในช่วงที่มีฝนตก เพื่อป้องกันการชะล้าง
พังทลายของดิน 

- บริเวณใกล้แหล่งน้ำให้ทยอยเปิดหน้าดินเฉพาะส่วน
หรือบริเวณทำงานจริงเท่าน้ัน และหลีกเลี่ยงการถาง
พืชคลุมดินในบริเวณที่ไม่จำเป็นและจำกัดการเปิด
พื้นที่ริมน้ำ  
- กองดินและเศษวัสดุก่อสร้างต้องจัดเก็บให้ห่างแหล่ง

น้ำ และทางระบายน้ำอย่างน้อย 100 เมตร  
- กำหนดให้มีการบ่อดักตะกอน เพื่อปรับสภาพ และ

ตกตะกอนดินที่ฟุ้งกระจายก่อนระบายน้ำลงสู่แหล่ง
น้ำธรรมชาติ  
- ห้ามล้างอุปกรณ์เครื ่องมือและเครื ่องจักร/หรือ

ระบายน้ำทิ้ง น้ำปนเปื้อนน้ำมันเครื่องใช้แล้ว และสิ่ง
ปนเปื้อนอื่น ๆ ลงสู่แหล่งน้ำหรือทางระบายน้ำโดย
เด็ดขาด 

- จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ เครื่องจักรที่ใช้ในการ
ก่อสร้าง และขยะมูลฝอยอย่างเป็นระเบียบ  
- สารมลพิษที่เกิดจากการก่อสร้าง เช่น น้ำมันเครื่อง 

น้ำมันหล่อลื่นที่ใช้แล้ว ต้องนำไปกำจัดโดยวิธีที่ถูก
หลักสุขาภิบาล 

- ซ่อมบำรุงเครื่องจักร อุปกรณ์ และยานพาหนะของ
โครงการอย่างสม่ำเสมอ  

8. ค่าบีโอดี (BOD) 
9. ของแข็งละลายทั้งหมด (TDS) 
10. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) 
11. ปริมาณออกซิเจนละลาย (DO) 
12. น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) 
13. ไนเตรท-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) 
14. ฟอสเฟต (Phosphate) 
15. แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB) 
16. แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (FCB) 

- กำหนดให้ตรวจวัด ปีละ 2 ครั้ง (ในฤดูฝนและ 
ฤดูแล้ง) ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
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คุณภาพน้ำในแหล่งน้ำใกล้เคียง ให้เกิดความเสื่อมโทรม
ล ง ไ ด ้  จ ึ ง จ ั ด เ ป ็ น ผ ล ก ร ะท บท า ง ล บ ใ นร ะดั บ 
ปานกลาง โดยสามารถประเมินปริมาณน้ำทิ้งได้ดังน้ี 

• ที่พักคนงานก่อสร้าง จากการคาดการณ์จำนวน
คนงานที่ทำงานในพื้นที่สูงสุดประมาณ 75 คน 
สามารถคาดการณ์ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นจาก
คนงานได้จาก อัตราการใช้น้ำ 200 ลิตร/คน/
วัน และคิดเป็นปริมาณน้ำเสียได้จาก อัตราการ
เกิดน้ำเสียเท่ากับร้อยละ 80 ของปริมาณความ
ต้องการใช้น้ำ ดังนั้นโครงการจึงมีปริมาณน้ำ
เสียที่เกิดขึ้นเท่ากับ 12,000 ลิตร หรือเท่ากับ 
12 ลบ.ม./วัน 

• โรงซ่อมบำรุง บริเวณโรงซ่อมบำรุงหรือพื้นที่
วางอุปกรณ์เครื่องจักรต่าง ๆ ในกรณีที่ฝนตก
น้ำฝนอาจปนเปื ้อนคราบไขมันและน้ำมันได้ 
หากขาดการจัดการที ่ดีอาจส่งผลให้เกิดการ
ปนเปื้อนในแหล่งน้ำในบริเวณใกล้เคียงได้ 

- แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษา
ความสะอาด และให ้ถ ือปฏิบ ัต ิอย ่างเคร ่งครัด 
และรณรงค์เรื่องการรักษาความสะอาดในบร ิเวณ
พื้นที่คนงาน 

- จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ - กรอง
ไร้อากาศในที่พักคนงาน ขนาดรวมไม่น้อยกว่า 12 
ลูกบาศก์เมตร/วัน สำหรับห้องสุขา น้ำทิ ้งจาก 
ห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง ห้องครัว พร้อมติดตั้งถังดัก
ไขมันขนาด 0.6 ล ูกบาศก์เมตร เพื่ อร ับน้ำจาก
ห้องครัว ส่วนบริเวณระบบระบายน้ำจากอาคารซ่อม
บำรุงให้ติดตั้งถังดักไขมันขนาด 0.6 ลูกบาศก์เมตร 
เพื ่อรองรับน้ำปนเปื ้อนน้ำมันบริเวณอาคารซ่อม
บำรุง 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง ต้องทำการเทพื ้นคอนกรีตใน
บริเวณที ่อาจเกิดการรั ่วไหลของน้ำมันและไขมัน 
เช่น ลานซ่อมบำรุงเครื่องจักร ลานล้างรถ บริเวณที่
จัดเก็บถังน้ำมันเชื ้อเพลิง เป็นต้น โดยทำเป็นพื้น
คอนกร ีตที ่ยกขอบและมีรางรับน้ำโดยรอบเพื่อ
รวบรวมน้ำที่อาจปนเปื้อนน้ำมันไปยังถังดักไขมัน  

 
ระยะดำเนินการ :  
อุทกวิทยาน้ำผิวดิน ในระยะดำเนินการเมื ่อเป ิดใช้
เส ้นทาง เนื ่องจากแนวเส้นทางโครงการได ้ม ี การ
ออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการ โดยมีการ

ระยะดำเนินการ : 
-  

ระยะดำเนินการ : 
-  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4)  น้ำผิวดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 

คำนึงถึงสภาพอุทกวิทยาของแหล่งน้ำแล้ว ดังนั ้นใน
ประเด็นด้านอุทกวิทยาน้ำผิวดินในระยะดำเนินการ จึง
จัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
คุณภาพน้ำผิวดิน ในระยะดำเนินการเม่ือเปิดใช้เส้นทาง 
มีกิจกรรมหลัก ได้แก่ การคมนาคมบนถนน และงาน
บำรุงรักษาต่าง ๆ ซึ่งดำเนินการบนพื ้นผิวจราจรเป็น
หลัก ดังนั้นจึงไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพน้ำผิวดิน จึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

5)  อากาศและ 
บรรยากาศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดขึ้น
จากการดำเนินโครงการต่อพื ้นท ี ่อ ่อนไหวทางด้าน
สิ่งแวดล้อม กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ กิจกรรม
การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง ที่
ก่อให้เกิดฝุ่นจากการดำเนินงานของเครื่องจักรกลที่ใช้ใน
การรื้อย้าย และกิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์
การก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้าง ที ่ก่อให้เกิดฝุ ่นจาก
การจราจรของรถบรรทุก และการบรรทุกวัสดุก่อสร้าง
ต่าง ๆ เช่น ทราย ดิน เป็นต้น แต่คาดว่าระยะเวลาใน
การเกิดผลกระทบจะค่อนข้างสั้น และเกิดเป็นครั้งคราว
ในบริเวณพื้นที่ที่กำหนด และในบางช่วงของแนวเส้นทาง
ที่มีการขนส่ง จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น 
CO , NO2 จากยานพาหนะและเคร ื ่องจักรต ่อพื ้นที่

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกิน

กว่ากฎหมายกำหนด สำหรับเส้นทางเข้าหมู ่บ้าน
และพื ้นท ี ่ก ่อสร ้าง ความเร ็วรถต ้องไม่เก ิน 40 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

- ต้องใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของยานพาหนะที ่ใช้
บรรทุกขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ก่อสร้างให้มิดชิด เพื่อ
ป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
-  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
5)  อากาศและ 
บรรยากาศ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

อ่อนไหวทางด ้านสิ ่งแวดล้อม กิจกรรมที ่อาจส ่งผล
กระทบ ได ้แก่ ก ิจกรรมการร ื ้อย ้ายสิ ่งปลูกสร ้าง/
สาธารณูปโภค/สิ ่งกีดขวาง และกิจกรรมการก่อสร้าง
สำนักงานควบคุมงาน/บ้านพักคนงาน การเตรียมพื้นที่
เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ซึ่งเป็นกิจกรรมที่ใช้เครื่องจัก
ในการดำเนินงาน และกิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/
อ ุปกรณ์การก ่อสร ้าง และว ัสด ุก ่อสร ้าง ท ี ่ม ีการ
ดำเนินงานของรถบรรทุกในการขนส่ง แต่อย่างไรก็ตาม
เนื ่องจากแหล่งกำเนิดมลพิษดังกล่าวเป็นประเภท
เคลื ่อนที ่ได้ ส่งผลให้เกิดการกระจายมลพิษ และลด
ความเข้มข้นลงในชั้นบรรยากาศ รวมถึงกิจกรรมมีการ
ดำเนินงานเป็นช่วงเวลา ไม่ได้ดำเนินการต่อเนื่องตลอด
ทั้งวัน ดังน้ันจึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
ระยะก่อสร้าง : 
ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดขึ้น
จากการดำเนินโครงการต่อพื ้นท ี ่อ ่อนไหวทางด้าน
ส ิ ่ งแวดล ้อม ก ิจกรรมในระยะก ่อสร ้างส ่วนใหญ่   
เป็นกิจกรรมที่มีการใช้เครื่องจักรกลขนาดใหญ่ ส่งผลให้
เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากการดำเนินงานได้  

ทั ้งนี ้จากการคาดการณ์ปริมาณฝุ ่นละอองรวม และ 
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน พบว่า ปริมาณฝุ่น
ละอองที่เพิ่มขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างมีปริมาณไม่สูง
มาก และไม่เกินเกณฑ์ค ่ามาตรฐานตามที่กฎหมาย 
กำหนด จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะก่อสร้าง : 
- ทยอยเปิดหน้าดินสำหรับก่อสร้างเป็นช่วง ๆ เท่าที่

จำเป็น และหลีกเลี ่ยงการเปิดหน้าดินพร้อมกัน
ตลอดแนวก่อสร้าง  

- ต้องใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของยานพาหนะที ่ใช้
บรรทุกดินให้มิดชิด เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละออง 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกของโครงการ บนทาง
หลวงไม่ให้เกินกว่ากฎหมายกำหนด สำหรับเส้นทาง
เข้าหมู่บ้านและพื้นที่ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 
40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

ระยะก่อสร้าง : 
-  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
5)  อากาศและ 
บรรยากาศ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น 
CO , NO2 จากยานพาหนะและเครื ่องจักรต ่อพื ้นที่
อ ่อนไหวทางด ้านส ิ ่ งแวดล ้อม  ก ิจกรรมในระยะ 
ก่อสร้างส่วนใหญ่ เป็นกิจกรรมที่มีการใช้เครื่องจักรและ
ยานพาหนะในการดำเน ินก ิจกรรม ทั ้งนี ้จากการ
คาดการณ์ปร ิมาณมลพิษทางอากาศที ่ เพ ิ ่มข ึ ้นจาก
กิจกรรมการก่อสร ้างของโครงการ พบว่า มลสาร
ดังกล่าวมีปริมาณเพิ ่มขึ ้นไม่มาก และไม่เกินเกณฑ์  
ค่ามาตรฐานตามที่กฎหมายกำหนด จึงจัดเป็นผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ำ 

- ฉีดพรมน้ำ เพื่อลดปริมาณการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละอองเป็นประจำทุกวัน วันละ 2 ครั้ง (ช่วงเช้าและ
บ่าย) หรืออาจพิจารณาเพิ่มเติมในกรณีที่มีปริมาณ
ฝุ่นละอองมากกว่าปกติ เช่น มีกิจกรรมงานดิน หรือ
เปิดหน้าดิน หรือเป็นช่วงที่มีลมพัดแรง เป็นต้น 
- กำหนดให้กองดินในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้สูงไม่เกิน 

1.5 เมตร และใช้ผ้าใบคลุมกองดิน รวมถึงกองเศษ
วัสดุก่อสร้าง เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

- บริเวณพื้นที่ก่อสร้างเส้นทางการขนส่งหรือพื้นที่จอด
รถและอ ุปกรณ์ต ่ างๆ ซ่ึ งเป ็นพ ื ้ นท ี ่ ว ่ า งแ ละ 
ขาดการปกคลุมต้องทำให้เกิดเสถียรด้วยการโรย
กรวดหรือหินปกคลุม 

- ดับเครื่องยนต์ทุกครั้งเมื่อเลิกใช้งานหรือเม่ือจอด 

- จัดให้มีเจ้าหน้าท ี ่คอยปัดกวาดและเก็บเศษดิน  
ดินโคลน ออกจากพื้นถนนบริเวณทางเชื่อมระหว่าง
ทางเข้า-ออกโครงการกับถนนสาธารณะเป็นประจำ
ทุกวัน 

- หลีกเลี่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลา
เร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00 - 09.00 น. และ 15.00 
- 18.00 น. 
- กำหนดให้มีการตรวจสอบเครื่องจักรหรือเครื่องยนต์

ให้มีสภาพใช้งานได้ดีอย่างสม่ำเสมอ  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
5)  อากาศและ 
บรรยากาศ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ในกรณีที่มีการร้องเรียนจากชุมชนหรือประชาชน 
เรื่องมลพิษทางอากาศจากกิจกรรมการก่อสร้างให้
ดำเนินการตรวจสอบ และแก้ไขในทันที 
- กำหนดให้มีการประชาสัมพันธ์ให ้ชุมชนบริเวณ

ใกล ้ เค ียงพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้างได ้ร ับทราบช ่วงเวลา
ดำเนินการก่อสร้าง โดยผ่านทางผู้นำชุมชน ป้าย
ประชาสัมพันธ์ หรือผ่านทางวิทยุชุมชนหรือวิทยุ
ท้องถิ่น เพื่อแจ้งแผนงานการก่อสร้างให้ประชาชน
ได้รับทราบอย่างน้อย 1 เดือน ก่อนดำเนินงาน 

ระยะดำเนินการ :  
ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดขึ้น
จากการดำเนินโครงการต่อพื ้นท ี ่อ ่อนไหวทางด้าน
สิ่งแวดล้อม กิจกรรมการคมนาคมบนถนน เป็นกิจกรรม
ที่มีโอกาสในการก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
ได้จากการคมนาคมของยานพาหนะเมื่อเปิดใช้เส้นทาง
สัญจร ซึ่งทำให้ฝุ่นละอองบริเวณถนนฟุ้งกระจายขึ้นมา 
แต่การฟุ้งกระจายดังกล่าวจะเกิดขึ้นเพียงช่วงระยะเวลา
สั้น ๆ ในขณะที่รถว่ิงผ่านเท่าน้ัน รวมถึงพื้นที่ 2 ฝั่งทาง
บริเวณดังกล่าวยังเป็นพื้นที่โล่ง และพื้นที่เกษตรกรรม 
จึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น CO 

, NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักรต่อพื้นที ่อ่อนไหว
ทางด้านสิ่งแวดล้อม 

ระยะดำเนินการ : 
- กรมทางหลวงต้องประสานงานตำรวจทางหลวงให้มี

การกวดขันวินัยจราจร และตรวจสอบสภาพของ
ยานพาหนะที่ใช้ทางหลวงให้อยู่ในสภาพที่กฎหมาย
กำหนด เพ ื ่ อ ให ้ อ ัต ราการปล ่อยมลสารจาก
ยานพาหนะไม่เกินมาตรฐานกำหนด 

- ให้ติดตั้งป้ายสัญญาณจราจร กำหนดความเร็วรถ 
และแสดงทิศทาง เพื่อแจ้งให้ผู้ใช้ทางทราบ และลด
ปัญหามลพิษอากาศ และเสียงจากยานพาหนะ 

ระยะดำเนินการ : 
-  



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
5)  อากาศและ 
บรรยากาศ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สำหรับการเพิ่มขึ้นของมลพิษอากาศ เช่น CO, NO2 จาก
ยานพาหนะและเครื่องจักร พบว่า กิจกรรมการคมนาคม
บนถนนโครงการเมื่อเปิดการใช้เส้นทางเพื่อการสัญจร 
อาจส่งผลให้ความเข้มข้นของมลพิษอากาศเพิ่มขึ ้นได้
จากการสัญจรของยานพาหนะ แต่อย่างไรก็เนื่องจาก
แหล่งกำเนิดมลพิษดังกล่าวเป็นประเภทเคลื่อนที่ได้ และ
มีความเร็วในการเคลื่อนที่ค่อนข้างมาก จึงส่งผลให้สาร
มลพิษมีการกระจายตัว และลดความเข้มข้นลงเม่ือออก
สู่สิ่งแวดล้อมภายนอก จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ 

6)  เสียง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมการรื้อย ้ายสิ ่งปลูกสร ้าง/สาธารณูปโภค/ 
สิ่งกีดขวาง และกิจกรรมการก่อสร้างสำนักงานควบคุม
งาน/บ้านพักคนงาน กิจกรรมการเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้าง ซึ่งมีการใช้เครื่องจักร จึงอาจส่งผลให้
เกิดเสียงดังในระหว่างปฏิบัติงานได้ แต่เสียงรบกวน
ดังกล่าวจะเกิดขึ้นเฉพาะในบริเวณพื ้นที่ที่ต ้องดำเนิน
กิจกรรม เช่น พื ้นที ่ที ่มีสิ ่งปลูกสร้างในแนวเส้นทาง
โครงการ หรือพื ้นที ่ก่อสร้างอาคาร/บ้านพักชั ่วคราว
เท่าน้ัน ในส่วนของกิจกรรมการขนส่งเครื่องจักรอุปกรณ์
การก่อสร้าง อาจเกิดเสียงดังจากเสียงเครื่องยนต์ และ
เสียงการเสียดสีระหว่างผิวจราจรและล้อยางได้ แต่
อย่างไรก็ตามกิจกรรมในช่วงดังกล่าวทั ้งหมดจะเป็น

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- ในบร ิ เวณบ ้านพ ักคนงาน และโรงซ ่อมบำรุง

เครื ่องจักร กำหนดให้มีการล้อมรั ้วทึบชั ่วคราว  
ความสูงไม่น้อยกว่า 2 เมตร  
- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกของโครงการ บนทาง

หลวงไม่ให้เกินกว่ากฎหมายกำหนด สำหรับเส้นทาง
เข้าหมู่บ้านและพื้นที่ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 
40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
- กำหนดให้กิจกรรมรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง สิ่งกีดขวาง 

ให้หล ี กเล ี ่ ยงการดำเน ิ นงานในเวลากลางคื น  
เพื ่อมิให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชน โดยควร
ดำเนินการในช่วงเวลากลางวัน ตั้งแต่ 8.00 - 17.00 น. 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
6)  เสียง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กิจกรรมที่เกิดขึ้นเพียงบางเวลาเท่าน้ัน จึงเป็นผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ำ 
ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างส่วนใหญ่ เป็นกิจกรรมที่มีการ
ใช้เครื่องจักรกลขนาดใหญ่ และรถบรรทุกในการขนส่ง 
ซ่ึงอาจก่อให้เกิดเสียงดังได้ในระหว่างการดำเนินกิจกรรม 
เช่น เสียงดังจากเครื่องยนต์ เสียงการเจาะเสาเข็ม เสียง
จากการทำงานของเครื่องจักร และเสียงจากการสัญจร
ของรถบรรทุก เป็นต้น ซ่ึงจากการคาดการณ์ระดับเสียง
ที ่เพิ ่มขึ ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ พบว่า  
เม่ือเปรียบเทียบผลการคาดการณ์กับค่ามาตรฐานตามที่
กฎหมายกำหนด ที่กำหนดให้ค่าระดับเสียงต้องไม่เกิน 
70 เดซิเบลเอ พบว่า ค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง ณ 
บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน จำนวน 
3 แห่ง ได้แก่ หมู่ที่ 4 บ้านท่ากะได ตำบลปะกง อำเภอ
ปะกง หมู ่ท ี ่  7 บ ้านคลองห้าง ตำบลลำภี อำเภอ 
ท้ายเหมือง และหมู่ที่ 2 บ้านฝ่ายท่า ตำบลทุ่งนา อำเภอ
ปะกง จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
 

ระยะก่อสร้าง : 
- กำหนดให้มีการติดตั ้งกำแพงกันเสียงชั ่วคราว ณ 

บร ิเวณพื ้นท ี ่อ ่อนไหวที ่ม ีค ่าระด ับเส ียงเกินค่า
มาตรฐาน (มากกว่า 70.0 เดซิเบล เอ) โดยใช้วัสดุ
เหล็ก (steel) จำนวน 3 แห่ง ดังน้ี 

▪ หมู่ที่ 4 บ้านท่ากะได ตำบลปะกง อำเภอ
ปะกง ติดตั้งกำแพงกันเสียง สูง 3 เมตร 
ด ้วยวัสด ุเป ็นเหล็ก (20ga) ความหนา 
0.95 มิลลิเมตร มีค่า Transmission Loss 
22 เดซิเบล (เอ) บริเวณซ้ายทาง 

▪ หมู่ที่ 7 บ้านคลองห้าง ตำบลลำภี อำเภอ
ท้ายเหมือง ติดตั ้งกำแพงกันเสียง สูง 3 
เมตร ด้วยวัสดุเป็นเหล็ก (24ga) ความ
หนา 0.64  มิลลิเมตร มีค่า Transmission 
Loss 18 เดซิเบล (เอ) บริเวณ 2 ฝั่งทาง 

▪ หมู่ที่ 2 บ้านฝ่ายท่า ตำบลทุ่งนา อำเภอ
ปะกง ติดตั้งกำแพงกันเสียง สูง 3 เมตร 
ด ้วยวัสด ุเป ็นเหล็ก (18ga) ความหนา 
1.27 มิลลิเมตร มีค่า Transmission Loss 
25 เดซิเบล (เอ) บริเวณซ้ายทาง 

- หลีกเลี่ยงการดำเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมิให้
รบกวนการพ ักผ่ อนของประชาชน โดยควร

ระยะก่อสร้าง : 
- ดำเนินการตรวจวัดค่าระดับเสียง จำนวน 2 

สถานี ค ือ หมู ่ท ี ่  7 บ ้านคลองห้าง  (กม. 
21+238) และ หมู ่ที ่ 2 บ้านฝ่ายท่า (กม. 
28+000) 
- ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ ดังน้ี 

1.  ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
2.  ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
3.  ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
4.  ระดับเสียงพื้นฐาน 90 (L90) 

- กำหนดให้ตรวจวัด 2 ครั้ง/ปี เป็นเวลา 5 วัน
ต ่อเน ื ่อง ครอบคล ุมฤด ูฝนและฤด ูแล้ ง 
(ตรวจว ัดครอบคล ุมท ั ้ งว ันหย ุดและวัน
ธรรมดา) ตลอดระยะก่อสร้าง 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
6)  เสียง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ดำเนินการในช่วงเวลากลางวัน ตั ้งแต่ 08.00 - 
17.00 น.  
- หลีกเลี่ยงการทำงานของเครื่องจักรกลที่มีเสียงดัง

มากๆ พร ้อมก ันในเวลาเด ียวก ัน ถ ้าในกรณี  
ที ่จำเป ็นต ้องก ่อสร ้างในช่วงเวลากลางค ืนให้
หลีกเลี่ยงงานที่เกิดเสียงดังและแรงสั่นสะเทือน เช่น 
การบดอัดพื้น เป็นต้น 
- เลือกใช้อุปกรณ์หรือเครื ่องจักรที ่มีระดับเสียงต่ำ 

หร ือใช ้อ ุปกรณ์ลดเสียงหร ือควบคุมเส ียงจาก
เคร ื ่องจ ั กร ไม ่ ให ้ ม ี เ ส ีย งด ั ง เก ิน 90  dB(A) ที่
แหล่งกำเนิดเสียงของเครื่องจักรกล โดยการติดตั้ง
อุปกรณ์ครอบเส ียงหร ือปลอกเหล็กห ุ ้มครอบ
เครื่องยนต์ เพื่อลดระดับเสียงเครื่องยนต์หรือใช้แผ่น
รองเพื่อลดเสียง อุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดเสียงดังเกิน 90 
dB(A) เช่น รถแทรกเตอร์ เป็นต้น  
- กำหนดให้มีการติดตั้งวัสดุควบคุมเสียงที่เครื่องจักร 

โดยติดตั้งวัสดุดูดซับเสียงจากท่อไอเสีย (muffler) 
และจากการทำงานของเครื่องจักร (Damping) ที่มี
ประสิทธิภาพลดระดับเสียงจากเครื ่องจักรลงได้
เท่ากับหรือมากกว่า 9.0 เดซิเบล เอ 
- กำหนดให้เจ้าหน้าที่โครงการและคนงานก่อสร้างที่

ต้องปฏิบัติงานในบริเวณที่มีเสียงดังเกิน 90 dB(A) 
เป็นเวลานานติดต่อกันมากกว่า 8 ชั่งโมง ต้องสวมใส่
เครื่องป้องกันเสียง เช่น เครื่องครอบหู (Ear Muffs) 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
6)  เสียง (ต่อ) 
 
 
 

ซ่ึงลดระดับเสียงลงได้ 30 - 40 dB(A) และเครื่องอุด
เสียง (Ear Plugs) ซึ ่งลดระดับเสียงลงได้ 6 - 25 
dB(A) หรือหมุนเวียนเจ้าหน้าที่โครงการหรือคนงาน
ก่อสร้างที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ที่มีเสียงดังติดต่อกันเป็น
ระยะ เวลาทุก ๆ 30 วัน 
- กำหนดให้มีการตรวจสอบเครื่องจักรหรือเครื่องยนต์

ให้มีสภาพใช้งานได้ดีอย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้เกิดเสียง
ดังน้อยที่สุด 
- ใช้น้ำมันหล่อลื ่น เพื ่อช่วยลดการเสียดสีระหว่าง

ช ิ ้นส ่วนของ เคร ื ่ องจ ั กร และต รวจสอบและ
บำรุงรักษาเครื่องยนต์ของรถบรรทุกและเครื่องจักร
ต ่าง ๆ ให ้ม ีความสมบูรณ์และพร ้อมใช้งานอยู่
ตลอดเวลา 
- ดับเครื่องยนต์ทุกครั้งเมื่อเลิกใช้งานหรือเม่ือจอด 
- ในกรณีที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงกิจกรรมที่ก่อให้เกิด

เสียงดังได้ต้องมีการประกาศเตือนให้สาธารณชน
ทราบก่อนการเริ่มงานไม่น้อยกว่า 7 วัน 
 

ระยะดำเนินการ :  
ในส่วนของเสียงรบกวนในระยะดำเนินการ จะเกิดจาก
กิจกรรมการคมนาคมบนถนนโครงการเมื่อมีการเปิดใช้
เส้นทางเป็นหลัก โดยเสียงรบกวนที่เกิดขึ้นจะเกิดจาก
การใช้ความเร ็วของยานพาหนะ แต ่อย ่างไรก็ตาม
เน่ืองจากแหล่งกำเนิดเสียงเป็นแบบเคลื่อนที่ ดังน้ันเสียง

ระยะดำเนินการ : 
- กรมทางหลวงตรวจสอบ และปรับปรุง ซ่อมแซม 

สภาพพื้นผิวจราจร ให้มีความเรียบ สม่ำเสมอ เพื่อ
ลดแรงกระแทกของล้อกับผิวถนน ซ่ึงเป็นเหตุให้เกิด
เสียงดัง 

ระยะดำเนินการ : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รบกวนอาจจะเกิดขึ ้นเพียงชั ่วระยะเวลาหนึ ่งเท่าน้ัน 
รวมถึงสภาพปัจจุบันในบริเวณดังกล่าวก็เป็นเส้นทาง
สัญจรเด ิมของประชาชนในพื ้นท ี ่อยู่ แล ้ว  จ ึงเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
 

- กรมทางหลวงต้องประสานงานตำรวจทางหลวงใน
การควบคุมน้ำหนักบรรทุก และความเร็วรถยนต์ให้
อยู่ในระดับที่กฎหมายกำหนด  

- ให้ติดตั้งป้ายสัญญาณจราจร กำหนดความเร็วรถ 
และแสดงทิศทาง เพื่อแจ้งให้ผู้ใช้ทางทราบ และลด
ปัญหาความดังของเสียง 

7)  ความสั่นสะเทือน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
7)  ความสั่นสะเทือน 
(ต่อ) 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมที่คาดว่าจะส่งผลกระทบ คือ กิจกรรมการขนส่ง
เครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้าง ที่มีการใช้รถบรรทุกใน
การขนส่ง ซึ่งอาจก่อให้เกิดความสั ่นสะเทือนจากการ
สัญจรของรถบรรทุกได้ แต่อย่างไรก็ตามคาดว่าจำนวน
รถที ่ใช ้ในการขนส่งจะไม่ส ่งผลกระทบให้เกิ ดการ
เปลี ่ยนแปลงระด ับความสั ่นสะเทือนไปจากสภาพ
ปัจจุบัน จึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างส่วนใหญ่ เป็นกิจกรรมที่มีการ
ใช้เครื่องจักรกลขนาดใหญ่ และรถบรรทุกในการขนส่ง 
ซึ ่งอาจก่อให้เกิดความสั ่นสะเทือนได้ในระหว่างการ
ดำเนินกิจกรรม เช่น ความสั ่นสะเทือนจากการเจาะ
เสาเข็ม ความสั ่นสะเทือนจากการจราจร และความ
สั ่นสะเทือนจากการทำงานของเคร ื ่องจักร เป็นต้น  
ซึ ่งจากการคาดการณ์ ระด ับความสั ่นสะเทือนจาก
กิจกรรมการก่อสร้าง พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจาก
กิจกรรมการก่อสร้างจะอยู่ในระดับไม่สามารถรับรู้ ได้  

ระยะก่อสร้าง : 
- หลีกเลี่ยงการดำเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมิให้

รบกวนการพ ักผ ่ อนของประชาชน โดยควร
ดำเนินการในช่วงเวลากลางวัน ตั ้งแต่ 08.00 - 
17.00 น. และหลีกเลี่ยงการทำงานของเครื่องจักรกล
ที่มีความสั่นสะเทือนมากๆ พร้อมกันในเวลาเดียวกัน 
ในกรณีที่จำเป็นต้องก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืนให้
หลีกเลี่ยงงานที่เกิดเสียงดังและแรงสั่นสะเทือน เช่น 
การเจาะเสาเข็มตอม่อ เป็นต้น 

ระยะก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ถึงมีความรู้สึกรำคาญ แต่ไม่มีผลกระทบใด ๆ ต่ออาคาร 
รวมถึงผลกระทบดังกล่าวจะเกิดเป็นบางเวลาเท่าน้ัน 
ดังน้ันจึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

- เลือกใช้เครื่องมือ เครื่องจักรที่ทำให้เกิดแรงกระแทก
น้อยที่สุด  
- ตรวจสอบและซ่อมบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์

และยานพาหนะต่างๆ อย่างสม่ำเสมอ โดยเฉพาะ
ระบบขับเคลื่อนเพื่อลดแรงสั่นสะเทือน 

- ในการก่อสร้างถ้าจำเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กรองถนน
ชั่วคราว ต้องมีความหนาและแผ่นยางรองก่อน  

- ควบคุมให้พนักงานขับรถปฏิบัติตามกฎหมายอยา่ง
เคร่งครัด  
- ในกรณีที ่เกิดความเสียหายต ่ออาคารจากความ

สั่นสะเทือนผู้รับเหมาต้องรีบเข้าไปตรวจสอบ และ
ดำเนินการแก้ไขให้เรียบร้อยโดยเร็ว 

ระยะดำเนินการ :  
ผลกระทบเกิดจาก กิจกรรมการคมนาคมบนถนน
โครงการเป ็นหลัก โดยเกิดจากจากการขับเคลื ่อน
ยานพาหนะผ่านพื ้นผิวจราจร ซึ ่งจากการคาดการณ์
ระดับความสั่นสะเทือน พบว่า ระดับความสั่นสะเทือน
จากรถบรรทุกอยู่ในระดับไม่สามารถรับรู้ได้ ถึง รู้สึกได้
เพ ียงเล ็กน้อย และไม่ม ีผลกระทบใด ๆ ต ่ออาคาร  
จึงคาดว่าในระยะดำเนินการ ผลจากการใช้ถนนไม่มี
ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนที่ส่งผลต่อมนุษย์และ
โครงสร้างอาคาร 
 
 

ระยะดำเนินการ : 
- 

ระยะดำเนินการ : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
8)  ระบบนิเวศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมการก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน/บ้านพัก
คนงาน การเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง การ
สร้างโรงผสมคอนกรีตและโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร เป็น
กิจกรรมที่ดำเนินการบริเวณพื้นที่สงวนของแขวงทาง
หลวงภูเก็ต บริเวณทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4240 
กม. 0+200 ด้านขวาทาง ซึ่งอาจต้องมีการปรับสภาพ
พ ื ้นท ี ่ก ่อนเร ิ ่มดำเน ินก ิจกรรม ส ่งผลให ้ เก ิดการ
เปลี่ยนแปลงสภาพระบบนิเวศจากพื้นที่สีเขียวเป็นพื้นที่
อาคารสำนักงาน บ้านพัก แต่ขนาดของพื้นที ่ที่ใช ้งาน
คาดว่าจะมีขนาดไม่มากนัก จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบ
ระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- ต้องกำหนดรายละเอียดการตั ้งบ้านพักคนงานที่

เหมาะสมให้ช ัดเจน และดำเนินงานอยู ่ภายใน
ขอบเขตที่กำหนดเท่าน้ัน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะก่อสร้าง : 
มีการตัดฟันต้นไม้ออกจากพื ้นที ่เขตทาง ทำให้มีการ
เปลี่ยนแปลงด้านระบบนิเวศจากพื้นที่สีเขียวเป็นพื้นที่
ก่อสร้างแต่มีขอบเขตไม่กว้างมากนัก ในส่วนของระบบ
นิเวศทางน้ำ กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบได้แก่ กิจกรรม
การก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ การก่อสร้างระบบระบาย
น้ำ ซึ่งในระหว่างการดำเนินการอาจก่อให้ เกิดการฟุ้ง
กระจายของตะกอนดินส่งผลให้ความขุ ่นของแหล่งน้ำ
เพิ่มขึ้น โดยอาจทำให้ปริมาณแสงที่แพลงก์ตอนพืชใช้ใน
กระบวนการส ัง เคราะห ์แสงลดลง แต ่จะเก ิดขึ้น
เพียงชั่วคราวและระยะเวลาสั้น ๆ ประกอบกับสิ่งมีชีวิต

ระยะก่อสร้าง : 
- ต้องกำหนดขอบเขตพื ้นที ่ก่อสร้างให้ชัดเจนและ

ดำเนินงานภายในพื้นที่ที่กำหนดเท่าน้ัน 

- ต้องประกาศห้ามคนงานบุกรุก หรือเข้าไปยังพื้นที่
เกษตรกรรม หรือพื้นที่ป่าไม้ในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่
ก่อสร้างโดยเด็ดขาด 

- การแผ้วถาง หรือตัดฟันต้นไม้ ต้องกำหนดขอบเขต
ให้ชัดเจน และดำเนินกิจกรรมในบริเวณแนวเขตทาง
ที่กำหนดเท่าน้ัน 

- ปฏิบัติตามตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ในหัวข้อน้ำผิวดิน อย่าง
เคร่งครัด 

ระยะก่อสร้าง : 
- 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
8)  ระบบนิเวศ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ในน้ำเป็นชนิดที่พบในแหล่งน้ำทั่วไป และบางส่วนก็
สามารถหลบหนีจากบริเวณที่มีการรบกวนได้ 
อีกกิจกรรมหน่ึงที่อาจส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศทางน้ำ 
คือ การทิ ้งกากของเสีย/ขยะมูลฝอย/น้ำเสียบริเวณ
สำนักงานควบคุมงาน/โรงซ่อมเครื ่องจักร/บ ้านพัก
คนงานก่อสร้าง ซึ ่งอาจก่อให้เกิดน้ำเสียจากกิจวัตร
ประจำวันของคนงานก่อสร้าง หรือจากกิจกรรมการซ่อม
บำรุง หากไม่มีระบบจัดการที่ดี อาจมีการระบายออกไป
ยังพื ้นที ่ภายนอกและปนเปื ้อนลงสู ่แหล่งน้ำ ทำให้
ค ุณภาพน ้ำเส ื ่อมโทรมลง ค ่าความสกปรกในรูป
สารอินทรีย์เพิ่มสูงขึ้น แพลงก์ตอนพืช และสาหร่ายซ่ึงใช้
สารอินทรีย์เพื่อการเจริญเติบโตก็จะมีการเพิ่มจำนวน
และปริมาณอย่างรวดเร็ว ความหนาแน่นของแพลงก์
ตอนพืช และสาหร ่าย อาจบดบังการส่องผ่านของ
แสงอาท ิตย ์  นอกจากน ี ้ ใน เ วลากลางค ืนท ี ่ ไ ม ่ มี
กระบวนการสังเคราะห์แสงแต่มีการใช้ออกซิเจนของ
สิ ่งมีชีวิตในน้ำจะทำให้ปริมาณออกซิเจนในแหล่งน้ำ
ลดลง อาจส่งผลให้เกิดการขาดออกซิเจนอย่างรุนแรง 
สิ่งมีชีวิตในน้ำบางชนิดอาจตายลง จึงเป็นผลกระทบต่อ
ระบบนิเวศวิทยาทางน้ำทุกระดับห่วงโซ่อาหาร จาก
เหตุผลที่กล่าวมาข้างต้น จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบใน
ระดับปานกลาง 
 
 

- ต้องออกกฎระเบียบในการควบคุมคนงาน ห้ามเข้า
ไปแผ้วถางหรือตัดฟันต้นไม้ หรือเก็บของป่า ในเขต
พื้นที่อุทยานแห่งชาติเขาหลัก-ลำรู่ 
- จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ - กรอง

ไร้อากาศในที่พักคนงาน ขนาดรวมไม่น้อยกว่า 12 
ลูกบาศก์เมตร/วัน สำหรับห้องสุขา น้ำทิ ้งจาก 
ห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง ห้องครัว พร้อมติดตั้ง 
ถังดักไขมันขนาด 0.6 ลูกบาศก์เมตร เพื่อรับน้ำจาก
ห้องครัว ส่วนบริเวณระบบระบายน้ำจากอาคารซ่อม
บำรุงให้ติดตั้งถังดักไขมันขนาด 0.6 ลูกบาศก์เมตร 
เพื ่อรองรับน้ำปนเปื ้อนน้ำมันบริเวณอาคารซ่อม
บำรุง 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
8)  ระบบนิเวศ (ต่อ) 
 
 

 
 
ระยะดำเนินการ :  
เป็นกิจกรรมที ่ดำเนินการบนพื ้นผ ิวจราจรของแนว
เส้นทางโครงการที ่ก ่อสร ้างแล้วเสร ็จและเป ิดให้
ดำเนินการจึงไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี ่ยนแปลง
ระบบนิเวศทางบก ในส่วนของระบบนิเวศทางน้ำ อาจ
ได้ร ับผลกระทบจากการชะล้างสิ ่งสกปรกต่าง ๆ ใน
บริเวณพื้นผิวจราจร เช่น คราบน้ำมัน เศษดิน ทราย 
ในขณะที ่ฝนตก ปนเปื ้อนไปสู ่แหล่งน้ำในบร ิ เวณ
ใกล้เคียงได้ แต่คาดว่าความสกปรกดังกล่าวจะมีปริมาณ
ค่อนข้างน้อยเม่ือเทียบกับปริมาณน้ำฝน และปริมาณน้ำ
ในแหล่งทำให้เจือจาง โดยไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ ดังน้ัน
จึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ : 
- 

ระยะดำเนินการ : 
- 

9)  สัตว์ในระบบนิเวศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมการก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน/บ้านพัก
คนงาน การเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง การ
สร้างโรงผสมคอนกรีตและโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร เป็น
กิจกรรมที่ดำเนินการบริเวณพื้นที่สงวนของแขวงทาง
หลวงภูเก็ต บริเวณทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4240 
กม. 0+200 ด้านขวาทาง ซ่ึงอาจต้องมีการปรับสภาพ
พื้นที่ก่อนเริ่มดำเนินกิจกรรม ที่อาจเป็นแหล่งที่อยู่อาศัย 
แหล่งหากิน หรือที่หลบภัยของสัตว์ในบริเวณดังกล่าว 
แต่ต้องการขนาดพื้นที่ไม่มาก รวมถึงสัตว์ต่าง ๆ สามารถ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 

- ต้องกำหนดรายละเอียดการตั ้งบ้านพักคนงานที่
เหมาะสมให้ช ัดเจน และดำเนินงานอยู ่ภายใน
ขอบเขตที่กำหนดเท่าน้ัน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
9)  สัตว์ในระบบนิเวศ 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

อพยพ หลบหนีไปอาศัยยังพื้นที่ในบริเวณใกล้เคียงได้ จึง
จัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
ระยะก่อสร้าง : 
การตัดต้นไม้/ปรับพื้นที่ ที่มีการตัดต้นไม้ในเขตทางที่จะ
ก่อสร้างออก โดยเฉพาะพื้นที่นอกเขตทางเดิมของทาง
หลวงหมายเลข 4090 ในพื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติ เขา
หลัก-ลำรู่ ซึ่งเป็นแหล่งที่อยู่อาศัย แหล่งหากิน หรือที่
หลบภัยของสัตว์ในบริเวณดังกล่าวได้ ในส่วนของ
กิจกรรมอ่ืน ๆ ที่มีการใช้เครื่องจักรในการก่อสร้าง อาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบในด้านเสียงรบกวนกับสัตว์ และ
เนื ่องจากสภาพพื ้นท ี ่ โครงการส่วนใหญ่เป ็นพ ื ้นที่
เกษตรกรรมหรือพื้นที่ป่าไม้ที่มีลักษณะคล้ายคลึงกัน จึง
คาดว่าสัตว์ต่าง ๆ จะสามารถอพยพ หลบหนี ไปอาศัย
ยังพื้นที่ในบริเวณใกล้เคียงได้ จึงจัดเป็นผลกระทบทาง
ลบในระดับต่ำ 

ระยะก่อสร้าง : 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการกำหนดขอบเขต

พื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน และปฏิบัติงานภายในพื้นที่ที่
กำหนดเท่าน้ัน เพื่อลดการรบกวนแหล่งอาศัย แหล่ง
หากินของสัตว์ในระบบนิเวศ  

- ผู้รับเหมาต้องออกกฎระเบียบในการควบคุมคนงาน 
ห้ามเข้าไปแผ้วถางหรือตัดฟันต้นไม้ หรือเก็บของป่า 
ในเขตพื้นที่อุทยานแห่งชาติเขาหลัก-ลำรู่  
- ผู้รับเหมาต้องควบคุมคนงานก่อสร้างไม่ให้มีการจับ/

ทำร ้ายส ัตว ์ป ่า หร ือบ ุกร ุกพ ื ้นท ี ่ป ่าไ ม้  พ ื ้นที่
เกษตรกรรม ในบริเวณพื้นที่โครงการโดยเด็ดขาด 

ระยะก่อสร้าง : 
- 

ระยะดำเนินการ :  
เป็นกิจกรรมที ่ดำเนินการบนพื ้นผ ิวจราจรของแนว
เส้นทางโครงการที ่ก ่อสร ้างแล้วเสร ็จและเป ิดให้
ดำเนินการจึงไม่ส่งผลกระทบให้ต่อสัตว์ในระบบนิเวศ 
รวมถึงการพัฒนาโครงการได้มีการออกแบบสะพานบก 
จำนวน 2 แห่ง บริเวณ กม.ที่ 23+525 - กม.ที่ 23+625 
และกม.ที่ 23+965 - กม.ที่ 24+005 ในเขตพื้นที่อุทยาน
แห่งชาต ิเขาหลัก-ลำร ู ่  โดยสะพานบกดังกล่าวได้
ออกแบบให้มีช่องเปิดด้านล่างให้สัตว์ขนาดเล็กและ

ระยะดำเนินการ : 
- 

ระยะดำเนินการ : 
- 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ขนาดกลางเดินข้ามผ่านไปมาระหว่างพื้นที่ผืนป่าได้อีก
ด้วย จึงจัดเป็นผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง 

10)  พืชในระบบนิเวศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมการก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน/บ้านพัก
คนงาน การเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง การ
สร้างโรงผสมคอนกรีต และโรงซ่อมบำรุงเครื ่องจักร 
ดำเนินการบริเวณพื้นที่สงวนของแขวงทางหลวงภูเก็ต 
บริเวณทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4240 กม. 0+200 
ด้านขวาทาง ซึ่งอาจต้องมีการปรับสภาพพื้นที่ก่อนเริ่ม
ดำเนินกิจกรรม และส่งผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ
บริเวณดังกล่าวได้ แต่กิจกรรมต้องการขนาดพื้นที่ไม่มาก 
และคาดว่าพืชในบริเวณดังกล่าวจะเป็นพืชทั่วไปที่พบได้
ในบริเวณน้ัน จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมการตัดต้นไม้/ปรับพื้นที่ต ้องมีการตัดฟันหรือ
ล้อมย้ายต้นไม้ในบริเวณพื้นที่เขตทางออก ส่งผลให้พืช
ในระบบนิเวศบริเวณดังกล่าวมีการเปลี่ยนแปลงไปจาก
สภาพเดิมถาวร โดยเฉพาะในบริเวณพื้นที่เขตอุทยาน
แห่งชาติเขาหลัก-ลำรู่ ซึ่งเป็นแหล่งพืชในระบบนิเวศที่
สำคัญ โดยมีพื้นที่ที่ต้องใช้ในการก่อสร้างเพิ่มเติมจาก
เขตทางของทางหลวงหมายเลข 4090 เดิม ประมาณ 
6.25 ไร่ จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะก่อสร้าง : 
- ในกรณีมีไม้หวงห้าม การตัดฟันหรือล้อมย้ายไม้หวง

ห้ามด ังกล่าวต ้องปฏิบ ัต ิตามพระราชกฤษฎีกา
กำหนดไม้หวงห้าม พ.ศ. 2530  และต้องดำเนินการ
แจ้งกรมป่าไม้ และกรมอุทยานแห่งชาติฯ เพื่อขอ
อนุญาตทำไม้ในเขตทางหลวง 

- จัดทำแผนการตัดฟันต้นไม้/การขุดตอและการนำไม้
ออกจากพื้นที่ก่อสร้างร่วมกับกรมป่าไม้ และกรม
อุทยานแห่งชาติฯ พร้อมทั้งตรวจสอบขอบเขตของ
พื้นที่ที่ทำการตัดฟันต้นไม้ และตรวจสอบบัญชีไม้

ระยะก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
10)  พืชในระบบนิเวศ 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หลังจากการตัดฟันไม้แล้วเสร็จ เพื ่อป้องกันการ
ลักลอบตัดฟันต้นไม้นอกเขตพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 

- เม่ือกรมป่าไม้ และกรมอุทยานแห่งชาติฯ อนุญาตให้
ดำเนินการในเขตทางหลวง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง
ทำเครื่องหมายบนต้นไม้ที่ต้องรื้อย้ายด้วยสีที่ชัดเจน
เพื่อเตรียมการขุดล้อม/รื้อย้ายออกไปจากพื้นที่ เพื่อ
นำไปเก็บไว้ในบริเวณพื้นที ่ที่กำหนดโดยกรมทาง
หลวง 

ระยะดำเนินการ :  
เป็นกิจกรรมที ่ดำเนินการบนพื ้นผ ิวจราจรของแนว
เส้นทางโครงการที ่ก ่อสร ้างแล้วเสร ็จและเป ิดให้
ดำเนินการ จึงไม่ส่งผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ  
จึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ : 
- 

ระยะดำเนินการ : 
- 

11)  สิ่งมีชีวิตหายาก 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมการก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน/บ้านพัก
คนงาน การเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง การ
สร้างโรงผสมคอนกรีต และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร เป็น
ก ิ จกรรมท ี ่ ด ำ เน ินการบร ิ เ วณพ ื ้ นท ี ่ ส ง ว นข อง 
แขวงทางหลวงภูเก็ต บริเวณทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
11)  สิ่งมีชีวิตหายาก 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 

4240 กม. 0+200 ด้านขวาทาง ซ่ึงพื้นที่ใกล้เคียงบริเวณ
ดังกล่าวเป็นพื้นที่เกษตรกรรม ไม่ใช่พื้นที่ป่าไม้ และไม่ใช่
พื้นที่ที่เคยพบสิ่งมีชีวิตหายาก จึงจัดอยู่ในระดับไม่มี
ผลกระทบ 
ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างซึ ่งก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
สิ่งมีชีวิตหายาก ได้แก่ กิจกรรมการตัดต้นไม้/ปรับพื้นที่ 
ทำให้ต้องมีการตัดฟันหรือล้อมย้ายต้นไม้ในบริเวณพื้นที่
เขตทางออก ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อแหล่งที่อยู่ แหล่งหา
กิน ของสิ ่งมีช ีว ิตหายากได้ โดยเฉพาะในพื ้นที ่ เขต
อุทยานแห่งชาติเขาหลัก-ลำรู่ แต่อย่างไรก็ตามสิ่งมีชีวิต
หายาก เช่น ปูไก่ก้ามเรียว จะมีถิ่นอาศัยอยู่ใกล้ลำน้ำ
หร ือน้ำตก ซึ ่งในบร ิเวณแนวเส้นทางโครงการไม่มี
ลักษณะดังกล่าว ดังนั้นจึงจัดเป็นผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ 

ระยะก่อสร้าง : 
- ในระหว่างการดำเนินกิจกรรมในบริเวณเขตอุทยาน

แห่งชาติเขาหลัก-ลำรู่ หรือบริเวณใกล้เคียง หากพบ
เห็นสิ่งมีชีวิตหายาก ให้หยุดการก่อสร้างชั่วคราว 
และปล่อยให้สิ่งมีชีวิตหายากหลบเลี่ยงออกจากพื้นที่
ก่อสร้างก่อน รวมถึงแจ้งเจ้าหน้าที่หรือหน่วยงานที่
เก่ียวข้องให้มาดำเนินการตรวจสอบ 

- ต้องควบคุมคนงานก่อสร้างไม่ให้มีการจับสัตว์ป่า 
หรือบุกรุกพื้นที่ป่าไม้ ในบริเวณพื้นที่โครงการโดย
เด็ดขาด  

ระยะก่อสร้าง : 
- 

ระยะดำเนินการ :  
กิจกรรมในระยะดำเนินการ เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการ
บนพื้นผิวจราจรของแนวเส้นทางโครงการที่ก่อสร้างแล้ว
เสร็จและเปิดให้ดำเนินการจึงไม่ส่งผลกระทบให้ต่อ
สิ่งมีชีวิตหายาก จึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการ : 
- 

ระยะดำเนินการ : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
12)  การคมนาคม
ขนส่ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมที ่คาดว่าจะส่งผลกระทบมีเพ ียงกิจกรรม 
การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างเท่าน้ัน ซ่ึงอาจ
ก่อให้เกิดการกีดขวางการสัญจร หรือปัญหาการจราจร
ติดขัดได้ รวมถึงก่อให้เกิดการชำรุดเสียหายของผิว
การจราจรได้จากน้ำหนักของการบรรทุก แต่อย่างไรก็
ตามกิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นเพียงบางช่วงเวลาเท่าน้ัน 
จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 

- หลีกเลี่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลา
เร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00 - 09.00 น. และ 15.00 
- 18.00 น. 
- อบรมพนักงานขับรถบรรทุกที ่ใช้ขนส่งอุปกรณ์

ก่อสร้างโครงการ ให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด และขับขี่ยายพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ  

- ควบคุมพนักงานขับรถขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้ขับ
รถอย่างระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด และควบคุมน้ำหนักบรรทุกให้เหมาะสม
กับขนาดรถ และเป็นไปตามกฎหมาย 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกไม่ให้เกินกว่ากฎหมาย
กำหนดในเส ้นทางสายหล ัก และในเส ้นท าง 
สายรอง สำหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้านหรือผ่านหมู่บ้าน
และพื ้นท ี ่ก ่อสร ้าง ความเร ็วรถต ้องไม่เก ิน 40 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะก่อสร้าง : 
ในระยะก่อสร้าง สามารถแยกพิจารณาประเด็นที่อาจ
ส่งผลกระทบได้ดังน้ี 
- ปริมาณจราจรที ่เพิ ่มขึ ้นจากยานพาหนะที ่ใช ้ใน

โครงการ 
จากการคาดการณ ์  คาดว ่ า  ปร ิ มาณจร าจร 

ที่เพิ่มขึ้นจากการดำเนินโครงการทั้งจากการขนส่งของ

ระยะก่อสร้าง : 
- ดำเนินการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ

บริเวณจุดเริ ่มต้น และจุดสิ ้นสุดโครงการ รวมถึง
จุดตัดแนวเส้นทางที ่สำคัญ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ 
จุดตัดทางหลวงชนบทหมายเลข พง.4003 กับทาง
หลวงหมายเลข 4090  และบร ิ เวณทางหลวง
หมายเลข 4090 (ทางเข้าอำเภอกะปง) ก่อนเริ่ม

ระยะก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
12)  การคมนาคม
ขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รถบรรทุกขนาดใหญ่ หรือรถขนส่งคนงานก่อสร้าง จะไม่
เป็นสาเหตุให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพการจราจรใน
ปัจจุบัน แต่อาจส่งผลกระทบให้เกิดการชะลอตัวของ
กระแสจราจรบ้างในกรณีท ี ่มีการขนส่งในช่วงเวลา
เร่งด่วน จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
- ผลกระทบจากการกีดขวางการสัญจรไป-มา ของ

ประชาชนในท้องถิ่น 
ในระยะก่อสร้างจะมีการใช้เครื่องจักร อุปกรณ์การ

ก ่อสร ้าง รวมถ ึงม ีการกองว ัสด ุ ในพ ื ้นท ี ่ เขตทาง  
ซ่ึงอาจก่อให้เกิดการกีดขวางการสัญจรของประชาชนใน
ท้องถิ่น โดยเฉพาะบริเวณในช่วงที่มีการตัดฟัน และนำ
ไม้ออกจากเขตทาง และด้วยระยะเวลาการก่อสร ้างที่
ค ่อนข้างนานประมาณ 36 เดือน ในการก่อสร้างทั้ง
โครงการ จึงอาจส่งผลให้การกีดขวาง หรือเป็นอุปสรรค
ในการสัญจรมีระยะเวลานานตามไปด้วย จึงจัดเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
- ผลกระทบต่อการชำรุดเสียหายของผิวทาง 

ในระยะก่อสร้าง มีกิจกรรมหลักในการขนส่งคือ งาน
ขนย้ายวัสดุ/ชิ้นส่วนโครงสร้าง เข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง
ด้วยรถบรรทุกขนาดใหญ่ ซึ่งการที่รถบรรทุกมีน้ำหนัก
มากมักจะเป็นสาเหตุของการชำรุดเสียหายของผิวจราจร
ได้ โดยผลกระทบดังกล่าวอาจเกิดขึ้นได้ในหลาย ๆ ช่วง
ตลอดแนวเส้นทางที ่ ใช้ขนส่ง โดยเฉพาะ ทางหลวง
หมายเลข 4090 ทางหลวงหมายเลข 4240 และทาง

ดำเนินการก่อสร ้าง อย ่างน้อย 30 วัน เพ ื ่อให้
ประชาชนที ่ใช ้เส ้นทางทราบและมีการวางแผน 
ในการเดินทาง 
- ดำเนินการต ิดต ั ้งป ้ายประชาสัมพันธ์ทางเล ี ่ยง

โครงการบร ิเวณแนวเส ้นทางที ่สำค ัญ จำนวน  
3 แห่ง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 4240 จำนวน 1 
แห่ง  ทางหลวงหมายเลข 401 จำนวน 1 แห่ง และ
ทางหลวงหมายเลข 4032 จำนวน 1 แห่ง ก่อนเริ่ม
ดำเนินการก่อสร ้าง อย ่างน้อย 30 วัน เพ ื ่อให้
ประชาชนที ่ใช ้เส ้นทางทราบและมีการวางแผน 
ในการเดินทาง 
- จัดทำแผนการจัดจราจรบริเวณพื้นที่โครงการ โดย

พิจารณาให้ช ่องจราจรในระหว่างการก่อสร ้าง 
มีจำนวนเท่าเดิมหรือเปลี่ยนแปลงน้อยที่สุด เพื่อลด
ปัญหาด้านการจราจร และส่งผลให้การคมนาคมของ
ผู้ใช้ยานพาหนะเกิดผลกระทบน้อยที่สุด  
- หลีกเลี่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลา

เร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00 - 09.00 น. และ 15.00 
- 18.00 น. 
- ก่อนเริ่มทำการก่อสร้างในบริเวณที่จะเกิดผลกระทบ

ต่อพื้นผิวจราจรทางเดิมจะต้องหารือกับหน่วยงาน
รับผิดชอบในพื้นที่เก่ียวกับกำหนดวันเริ่มงานเพื่อลด
ปัญหาความไม่สะดวกในการใช้เส้นทางเข้า-ออกของ
ประชาชน 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 58 
 

ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
12)  การคมนาคม
ขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หลวงหมายเลข 4 ซึ ่งเป ็นเส ้นทางหลัก จึงจ ัดเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

 

- ติดตั้งป้ายและไฟสัญญาณ ให้เห็นพื้นที่ก่อสร้างอย่าง
เด ่นชัดทั ้ งในเวลากลางวันและกลางค ืน ตาม
มาตรฐานการติดตั้งป้ายเตือนก่อสร้างของกรมทาง
หลวง โดยติดตั้งป้ายเตือนการก่อสร้างติดตั้งล่วงหน้า
ก่อนถึงจุดเริ่มต้นโครงการไม่น้อยกว่า 200 เมตร 
ป้ายเตือนทางปิดติดตั ้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 
เมตร ป้ายทางเบี่ยงติดตั้งก่อนถึงทางเบี่ยงอย่างน้อย 
150 เมตร ป้ายเตือนในงานสาธารณูปโภค ติดตั้ง
ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 เมตร ป้ายเตือนเครื่องจักร
กำลังทำงาน ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 150 เมตร
ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 
- จัดเตรียมพื้นที่จอดรถ พื้นที่ขนส่งวัสดุอุปกรณ์และ

จัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้าง เพื่อมิให้กีดขวาง
การจราจรของผู้ที่สัญจรในท้องถิ่น 
- หากพบว่าผิวจราจรชำรุดเสียหายอันเนื่องมาจาก

การดำเนินกิจกรรมของโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องรีบดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี เพื่อ
ป้องกันมิให้เกิดปัญหาการจราจรและอุบัติเหตุ 
- เม่ือก่อสร้างแล้วเสร็จยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะ ให้

ติดตั้งกำแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) ขาวแดง 
และป้าย “เขตก่อสร้าง ห้ามเข้า” และ “ทางกำลัง
ก่อสร้างยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะ” ขนาด 90 x 
360 เซนติเมตร ต ัวอักษรอย ่างน้อยขนาด 20 
เซนติเมตร เพื่อป้องกันประชาชนเข้ามาใช้เส้นทาง 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 59 
 

ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
12)  การคมนาคม
ขนส่ง (ต่อ) 
 

ระยะดำเนินการ :  
เมื่อมีการเปิดใช้เส้นทาง จากรูปแบบของโครงการที่มี
การขยายช่องจราจรเพิ ่มขึ้นจากสภาพปัจจุบัน และมี
การปรับทางโค้งให้ปลอดภัยขึ้น ส่งผลให้การคมนาคม
ของยานพาหนะมีความสะดวก และปลอดภัยมากขึ้น 
โดยเฉพาะบริเวณที่เป็นช่วงคดเคี้ยวในพื้นที่เขตอุทยาน
แห่งชาติเขาหลัก-ลำรู ่ จึงเป็นผลกระทบทางบวกใน
ระดับปานกลาง 
สำหรับงานบำรุงรักษาต่าง ๆ ในขณะที่ทำการซ่อมแซม/
บำรุงรักษา ต้องมีการปิดจราจรบางส่วน ซ่ึงอาจส่งผลให้
เก ิดการชะลอตัว หร ือป ัญหาจราจรต ิดข ัดได ้ แต่
ผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจะเกิดขึ้นเป็นช่วง ๆ เท่านั ้น จึง
จัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ : 
- ตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจร ป้ายบอก

ทาง และป้ายเตือนต่างๆ ให้อยู่ในสภาพใช้การได้ดี
และสามารถมองเห็นได้ชัดเจนในเวลากลางวันและ
กลางคืน 
- หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง 

จะต้องติดตั้งป้ายเตือนไม่น้อยกว่า 500 เมตร 
- ตรวจสอบระบบไฟแสงสว่างให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

ระยะดำเนินการ : 
- 

13)  สาธารณูปโภค 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ คือ กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่ง
ปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ ่งกีดขวาง ซึ ่งต้องมีการ
ดำเนินการวางแผน และประสานงานกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องในการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคที่อยู่ในเขต
พื้นที่ก่อสร้างออก เช่น เสาไฟฟ้า เสาไฟส่องสว่าง ท่อ
ประปา เป็นต้น ซึ่งหากขาดการบริหารจัดการที่ดี อาจ
ส ่ ง ผลกร ะทบก ับ ปร ะชาชนท ี ่ ใ ช ้ ป ระ โย ชน ์ ได้    
จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- ผู ้ร ับเหมาจะต้องดำเนินการนำเสนอจำนวน และ

ตำแหน่งสาธารณูปโภคที่ต้องดำเนินการ รื้อย้ายให้
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่าง ๆ (กรมทางหลวงจะต้อง
แจ้งให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องกับระบบสาธารณูปโภค 
ทราบถึงแผนการก่อสร้างไม่น้อยกว่า 1 ปี ก่อนเริ่ม
การก่อสร้าง) 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
13)  สาธารณูปโภค 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อสร้าง : 
ในระหว ่างการก ่อสร ้าง  ซ ึ ่ งจำเป ็นจะต ้องม ีการ 
รื ้อย้าย สายไฟฟ้าสำหรับระบบการจำหน่ายแรงดัน 
ปานกลาง ระดับแรงดัน 33 kV ความยาว 7,529 เมตร 
สายไฟฟ้าสำหรับระบบการจำหน่ายแรงต่ำ ความยาว 
1,569 เมตร สายไฟฟ้าสื่อสารสำหรับสายสัญญาณ สาย
เคเบิลต่าง ๆ  และสายโทรศัพท์ ความยาว 7,809 เมตร 
สายไฟฟ้าสื่อสารสำหรับระบบสื่อสารแบบเดินในท่อร้อย
สายใต้ดิน ความยาว 120 เมตร สายไฟฟ้าสื่อสารสำหรับ
ระบบเสียงประกาศตามสาย ความยาว 1,060 เมตร เสา
ไฟฟ้าส่องสว่างแบบโคมไฟไฮแมส จำนวน 1 ต้น เสา
ไฟฟ้าส่องสว่างแบบโคมไฟกิ ่งเดี่ยว จำนวน 208 ต้น  
เสาไฟฟ้าส่องสว่างแบบโคมไฟสาธารณะ จำนวน 9 ต้น 
ท่อประปาหมู ่บ้าน ความยาว 2,142 เมตร และท่อ
ประปาภูเขา ความยาว 2,142 เมตร ดังน้ันในระหว่างที่
ดำเนินการรื้อย้ายอาจส่งผลกระทบให้ประชาชนที ่ใช้
ไฟฟ้าและประปาในบริเวณดังกล่าว ไม่สามารถใช้
ประโยชน์ได้ในช่วงระยะเวลาหน่ึง แต่เม่ือดำเนินการรื้อ
ย้ายเสร็จสิ้นจะสามารถกลับมาใช้งานได้ตามปกติ จึง
จัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะก่อสร้าง : 
- ระยะเวลาในการเคลื ่อนย้ายระบบสาธารณูปโภค 

ควรดำเนินระหว่างช่วงเวลา 10.00 - 14.00 น. หรือ
ดำเนินในช่วงวันหย ุดราชการ ทั ้งนี ้  ต ้องมีการ
ประชาสัมพันธ์หรือประกาศเตือนผ่านสื ่อต่าง  ๆ 
เพื่อให้ประชาชนได้ทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน 
- ดำเนินการวางระบบสาธารณูปโภคใหม่ให้แล้วเสร็จ

ก่อนทำการรื้อย้ายสาธารณูปโภคทั้งระบบ 
- จัดต ั ้งศ ูนย ์ร ับเร ื ่องร ้องเร ียนบริเวณสำนักงาน

โครงการ /ที่ทำการกำนัน ผู้ใหญ่บ้านในพื้นที่ และใน
กรณีท ี ่ม ีการร ้องเร ียนจากประชาชนท ี ่ ได ้รับ
ผลกระทบจากโครงการ ให้ผู้รับเหมาตรวจสอบและ
รีบดำเนินการแก้ไข 

ระยะก่อสร้าง : 
- 

ระยะดำเนินการ :  
กิจกรรมในระยะดังกล่าวเป็นกิจกรรมการเปิดใช้เส้นทาง
ซ ึ ่ ง ไ ม ่ ส ่ ง ผ ล กร ะท บต ่ อ ร ะบ บส า ธ าร ณ ู ป โ ภ ค 
ในพื้นที่  ดังน้ันจึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ : 
- 

ระยะดำเนินการ : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
14)  การควบคุม 
น้ำท่วมและการระบาย
น้ำ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมในระยะเตร ียมการก่อสร ้างส ่วนใหญ่ เป็น
กิจกรรมที่มีการดำเนินงานเฉพาะพื้นที่ หรือภายในพื้นที่
ที่กำหนด ซึ่งไม่ก่อให้เกิดการกีดขวางการระบายน้ำ จึง
ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบในบริเวณพื้นที่โครงการ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมที ่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ กิจกรรมงานถม 
คันทาง ซึ ่งอาจก่อให ้เก ิดการกีดขวางการไหลของ
กระแสน้ำในพื ้นท ี ่ร ับน้ำได ้ เนื ่องจากมีตะกอนดิน
บางส่วนไปปิดกั้นขวางทางน้ำได้ รวมถึงงานก่อสร้าง
สะพาน และระบบระบายน้ำ ซึ่งจากข้อมูลแนวเส้นทาง
โครงการมีลำน้ำเดิมไหลผ่านจำนวน 10 แห่ง และมีการ
ออกแบบระบบระบายน้ำเพิ่มเติมอีก 2 แห่ง บริเวณ กม. 
21+300 และ กม. 21+650 รวมเป็น 12 แห่ง ดังน้ันใน
ระหว่างการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ จำนวน 1 แห่ง 
และอาคารระบายน้ำ (ท่อลอดเหลี ่ยม/ท่อลอดกลม) 
จำนวน 11 แห่ง ในบริเวณแหล่งน้ำ อาจส่งผลให้เกิดการ
กีดขวางทางน้ำไหล ผลกระทบดังกล่าวอาจก่อให้เกิด
ปัญหาน้ำท่วมต่อเนื่องไปยังพื ้นที่อื ่น ๆ ที่อยู่ในระดับ
พื ้นที ่ร ับน้ำเดียวกัน แต่ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้น
ชั่วคราวในระหว่างการก่อสร้างเท่าน้ัน จึงเป็นผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะก่อสร้าง : 
- ห้ามมิให้มีการทิ้ง/ปล่อยเศษวัสดุที ่เหลือจากการ

ก่อสร้าง หรือที่ติดค้าง มากับรถบรรทุกร่วงหล่นลง
บนถนน แม่น้ำ หรือทางระบายน้ำ 
- เก็บกองวัสดุก่อสร้าง รวมทั้งกองดิน กองทราย ใน

ตำแหน่งที่เหมาะสมไม่กีดขวางการไหลของน้ำ และ
จัดให้มีร่องระบายน้ำ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่เพียงพอ
ไม่ให้เกิดสภาพน้ำเอ่อล้นหรือท่วมขัง 
- อุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้าง รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือ

จากการก ่อสร ้ าง หากโครงการฯ ไม ่ม ีความ
จำเป็นต้องใช้งานแล้ว ต้องรีบนำออกจากพื ้นที่
ก่อสร้างทันที หรือต้องมีการจัดเก็บให้เป็นระเบียบ 
เพื่อรอการนำออกจากพื้นที่ก่อสร้าง  
- หากเกิดภาวะน้ำท ่วมขังบร ิเวณพื ้นท ี ่ก ่อสร้ าง 

ผู้รับเหมาต้องจัดหาเครื่องสูบน้ำ หรือหาทางระบาย
น้ำฝนออกจากเขตน้ำท่วมโดยทันที  
- เมื่อทำการก่อสร้างแล้วเสร็จให้ทำการขุดลอกวัสดุ

ก่อสร้างที่ตกหล่น หรือมีการทับถม รวมถึงการรื้อ

ระยะก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
14)  การควบคุม 
น้ำท่วมและการระบาย
น้ำ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 

ย้ายสิ ่งกีดขวางออกจากเขตทางในบริเวณพื ้นที่
ก่อสร้าง 
- ตรวจสอบและขุดลอกตะกอนดินและเศษวัสดุ

ก่อสร้างออกจากทางระบายน้ำอยู่เสมอ 
ระยะดำเนินการ :  
แนวเส้นทางโครงการ สะพานและโครงสร้างอาคารระบาย
น้ำทั้ง 12 แห่ง คาดว่าจะมีผลกระทบต่อการกีดขวางการ
ไหลของน้ำในระดับต่ำ เน่ืองจากได้พิจารณาออกแบบให้มี
ประสิทธิภาพต่อการไหลของน้ำในพื ้นที ่อย่างเพียงพอ 
ดังน้ันคาดว่าปัญหาด้านการระบายน้ำ หรือปัญหาน้ำท่วม
ขังในบริเวณพื ้นที ่โครงการ จะมีโอกาสเกิดขึ ้นได้น้อย 
ยกเว้นกรณีที่ระบบระบายน้ำที่ออกแบบไว้เกิดการอุดตัน 
หรือชำรุดเสียหาย ดังนั้นจึงจัดเป็นผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ : 
- กรมทางหลวงต้องดูแลรักษาท่อ/อาคารระบายน้ำให้

อย ู ่ ในสภาพด ี  หากเก ิ ดกา รช ำร ุ ด เ ส ี ย ห าย 
ต้องรีบดำเนินการแก้ไข 

ระยะดำเนินการ : 
- 

15)  การใช้ประโยชน์
ท่ีดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมหลักที ่อาจส่งผลกระทบคือ กิจกรรมการ
ก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน/บ้านพักคนงาน กิจกรรม
การ เ ต ร ี ย มพ ื ้ นท ี ่ เ ก ็ บ ว ั ส ด ุ อ ุ ป กร ณ ์ ก ่ อส ร ้ า ง  
ซึ่งจะดำเนินการ บริเวณพื้นที่สงวนของแขวงทางหลวง
ภูเก็ต บริเวณทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4240 กม. 
0+200 ด้านขวาทาง ที่อาจต้องมีการปรับสภาพพื ้นที่ 
ส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดิน แต่ขนาดพื้นที่
ที่ใช้มีขนาดไม่ใหญ่มาก ดังนั้นจึงจัดเป็นผลกระทบทาง
ลบระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- ผู้รับเหมาจะต้องดำเนินการกำหนดขอบเขตพื้นที่

ก ่อสร ้างอาคารควบค ุมงาน บ ้านพ ักคนง าน  
โรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร ให้ชัดเจน และดำเนินการ
ก่อสร้างตามพื้นที ่ที่กำหนดไว้เท่านั้น เพื่อป้องกัน
ผลกระทบไปยังการใช้ที่ดินแปลงอื่น ๆ ในบริเวณ
ใกล้เคียง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
15)  การใช้ประโยชน์
ท่ีดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ เป็นการ
ก่อสร้างถนนซึ่งมีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลงสภาพ
การใช้ที่ดินไปเป็นเขตทาง ซึ่งส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ป่าไม้ 
และพื ้นที ่ เกษตรกรรม แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบ
ดังกล่าวจะเกิดกับพื้นที่ที่ดินในระยะเขตทาง 40 เมตร 
(ฝั ่งละ 20 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ) 
เท ่านั ้น ซึ ่งบางส่วนเป ็นเขตทางเดิมของทางหลวง
หมายเลข 4090 อยู่แล้ว โดยจะต้องมีการเปลี่ยนแปลง
การใช้ประโยชน์ที่ดินนอกเหนือจากเขตทางเดิมเพิ่มเติม
ประมาณ 8.125 ไร่ ซึ่งอยู่ในเขตอุทยานแห่งชาต ิเขา
หลัก-ลำรู่ ดังน้ันจึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในปานกลาง 

ระยะก่อสร้าง : 
- ควบคุมการเปิดพื้นที่ดำเนินการเฉพาะในบริเวณเขต

ทางที่กำหนด และให้เป็นไปตามการออกแบบ เพื่อ
ป้องกันการรุกล้ำ หรือก่อให้เกิดความเสียหายต่อ
การใช ้ประโยชน ์ท ี ่ ด ิ นบร ิ เ วณใกล ้ เค ี ยงแนว 
เขตทางของโครงการ 

- ไม่วางเครื่องจักร และวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างนอกเขต
พื ้นที ่ก่อสร้าง หรือกีดขวางการใช้ประโยชน์ที่ดิน
บริเวณใกล้เคียง  
- ออกกฎข้อบังคับหรือข้อห้ามต่าง ๆ มิให้คนงานของ

โครงการบุกร ุกหร ือทำความเส ียหายต ่อพื ้นที่
ข้างเคียงบริเวณเขตทาง เช่น พื้นที่เกษตรกรรมของ
ประชาชน เป็นต้น 

ระยะก่อสร้าง : 
- 

ระยะดำเนินการ :  
เมื ่อมีการเปิดใช้เส้นทางโครงการ ส่งผลให้เกิดความ
สะดวกสบายในการ เด ินทาง  แต ่ อย ่ าง ไรก ็ ต าม 
เมื่อพิจารณาในด้านพื้นที่พบว่าในบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการส่วนใหญ่อยู ่ในเขตพื ้นที ่ป่าสงวน และพื ้นที่
อ ุทยานแห่งชาต ิ ด ังนั ้นในการเปลี ่ยนแปลงการใช้
ประโยชน์ที่ดินไปจากเดิมจึงเป็นไปได้ยาก จึงจัดอยู่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบ 
 
 
 

ระยะดำเนินการ : 
- 

ระยะดำเนินการ : 
- 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
16)  เศรษฐกิจและ
สังคม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของ
ชุมชน กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร ้าง ได ้แก่ 
กิจกรรมการก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน/บ้านพัก
คนงาน กิจกรรมการเตรียมพื ้นท ี ่เก ็บวัสดุอ ุปกรณ์
ก่อสร้าง โรงซ่อมบำรุงเครื ่องจักร ซึ ่งจะดำเนินการ 
บริเวณพื้นที่ที่กำหนด และมีขนาดพื้นที่ไม่มาก ดังน้ัน 
คาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทาง
สังคมของชุมชน 
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน กิจกรรมในระยะ
เตรียมการก่อสร ้างส่วนใหญ่ เป็นกิจกรรมที ่ม ีการใช้
แรงงานในการดำเน ินงาน ส ่งผลให ้ม ีการจ ับจ ่ าย 
ใช้สอยซื้อของใช้ในชีวิตประจำวัน ซึ่งจะก่อให้เก ิดการ
หมุนเวียนของเงินในท้องถิ่น หรืออาจมีการจ้างแรงงานใน
ชุมชน ส่งผลให้เศรษฐกิจของชุมชนดีขึ้น แต่ผลกระทบที่
เกิดขึ้นจะเกิดในบริเวณซึ่งใกล้ที่ตั้งของพื้นที่กำหนดให้มี
กิจกรรม จึงเป็นผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะก่อสร้าง : 
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของ
ชุมชน กิจกรรมในระยะก่อสร้างส่วนใหญ่เป็นกิจกรรมที่
มีการดำเนินการของเครื่องจักรในบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการที่กำหนด ซ่ึงอาจทำให้เกิดความไม่สะดวกสบาย
ในการเดินทางติดต่อระหว่างชุมชน อาจจะส่งผลให้
ความสัมพันธ์ระหว่างประชาชนในชุมชนลดลงได้ แต่

ระยะก่อสร้าง : 
- ทำการประชาสัมพ ันธ ์และเผยแพร ่ข ้อมูลของ

โครงการให้แก่ประชาชนในบริเวณพื้นที ่โครงการ 
โดยจัดทำเอกสารหรือเข้าพบผู้นำชุมชน ประชาชน 
เพื่อชี้แจงข้อมูลให้ประชาชนในพื้นที่ทราบล่วงหน้า
ไม่น้อยกว่า 30 วัน ก่อนเข้าดำเนินการก่อสร ้าง 
รวมทั ้งติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ

ระยะก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
16)  เศรษฐกิจและ
สังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เน่ืองจากแนวเส้นทางโครงการเป็นดำเนินการในบริเวณ
เขตทางเดิม และไม่มีการปิดก้ันเส้นทางการสัญจรอย่าง
ถาวร ประชาชนยังสามารถเดินทางไปมาหาสู่กันได้ปกติ 
ดังน้ันจึงไม่เกิดผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญ 
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน กิจกรรมของ
โครงการในระยะก่อสร้างทุกกิจกรรม ล้วนเป็นกิจกรรม
ที่มีการใช้แรงงาน หรือพนักงานในดำเนินกิจกรรม ส่งผล
ให ้ในพื ้นท ี ่ม ีจำนวนประชากรเพิ ่มข ึ ้นช ั ่วคราว ซ่ึง
พนักงาน และคนงานเหล่าน้ีจะมีการใช้จ่ายเพื่อซ้ือสินค้า
อุปโภค บริโภค จากร้านค้าในท้องถิ่นเพิ่มขึ้นรวมถึงการ
จัดซื้อวัสดุที ่ใช้ในการก่อสร้าง ส่งผลให้เศรษฐกิจของ
ชุมชนดีขึ้น แต่อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเกิด
เฉพาะชุมชน หรือพื ้นที ่ บริเวณใกล้เคียงที ่ต ั ้งท ี ่พัก
คนงาน หรือแนวเส้นทางการก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้นจึง
เป็นผลกระทบทางบวกระดับต่ำ 

บริเวณจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ แผ่นป้ายมี
ขนาดไม่เล็กกว่า 2.40 x 4.80 เมตร 
- จัดทำแผนการจัดหางานโดยพิจารณาแรงงานใน

ท้องถิ ่นให้มีโอกาสได้ร ับการคัดเลือกเข้าทำงาน 
เป ็นลำด ับแรก หากกรณีท ี ่แรงงานไม่เพ ียงพอ  
อาจพิจารณาแรงงานจากภายนอกร่วมด้วย 

- จัดตั้งจุดรับเรื่องร้องเรียนผลกระทบที่เกิดจากการ
ก่อสร้าง จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ สำนักงานโครงการ 
องค์การบริหารส่วนตำบลลำภี องค์การบริหาร 
ส่วนตำบลทุ่งคาโงก และองค์การบริหารส่วนตำบล 

ท่านา โดยจะต้องติดตั ้งกล่องรับฟังความคิดเห็น 
และต้องมีหมายเลขโทรศัพท์หรือช่องทางที่สามารถ
ติดต่อประสานแจ้งเรื่องร้องเรียน เจ้าหน้าที ่ของ
โครงการจะต้องดำเนินการตรวจสอบกล่องรับฟัง
ความคิดเห็นฯ อย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 ครั้ง หากมี
เรื่องร้องเรียนให้ผู้รับเหมาทำการตรวจสอบและรีบ
ดำเนินการแก้ไขทันที  

- ออกกฎระเบียบควบคุมคนงานก่อสร้างของโครงการ
อย่างเคร่งคร ัด มิให้ก่อเหต ุเด ือดร้อนแก่ชุมชน
ท้องถิ่น  
- กำหนดให้บรรจุมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในด้านต่างๆ ไว้เป็นส่วนหน่ึง
ในสัญญาการว่าจ้างผู ้ร ับเหมาในการดำเนินงาน



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
16)  เศรษฐกิจและ
สังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงการ เพ ื ่อให ้สามารถบ ังค ับใช ้ได ้อย ่างมี
ประสิทธิภาพ 

ระยะดำเนินการ :  
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของ
ชุมชน กิจกรรมการคมนาคมบนถนนเม่ือเปิดใช้เส้นทาง 
จะทำให้การเดินทางสะดวก รวดเร็วยิ่งขึ้น แต่เน่ืองจาก
ในบริเวณแนวเส้นทางก่อน และหลังมีกิจกรรมการ
พัฒนาโครงการก็เป็นเส้นทางสัญจรของประชาชนอยู่
แล้ว ดังนั้นจึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงแตกต่างไป
จากปัจจุบัน จึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ  
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของช ุมชน กิจกรรมการ
คมนาคมบนถนนเมื ่อเป ิดใช ้เส ้นทาง  จะทำให ้การ
เดินทางสะดวก รวดเร็วยิ่งขึ้น แต่เนื่องจากในบริเวณ
แนวเส้นทางก่อน และหลังมีกิจกรรมการพัฒนาโครงการ
ก็เป็นเส้นทางสัญจรของประชาชนอยู่แล้ว ดังนั้นจึงไม่
ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงแตกต่างไปจากปัจจุบัน จึงจัด
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ : 
- 

ระยะดำเนินการ : 
- 

17)  การโยกย้าย
เวนคืน 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมการร ื ้อย ้ายสิ ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/ 

สิ ่งกีดขวาง ในบริเวณที ่กำหนดเพื ่อนำมาใช้ก่อสร้าง 
แนวเส้นทางโครงการ ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เขตทางเดิม
ของทางหลวงหมายเลข 4090 อยู่แล้ว แต่ก็ต้องมีการขอ
ใช้พื้นที่เพิ่มเติมในการพัฒนาโครงการประมาณ 8.13 ไร่ 
แบ่งเป็นพื้นที่อุทยานแห่งชาติ จำนวน 6.25 ไร่ และ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- ดำเนินการขออนุญาตใช้พื้นที่จากกรมป่าไม้ และ

กรมอุทยานแห่งชาติฯ ให้แล้วเสร็จ ก่อนเริ่มดำเนิน
โครงการ 

- ดำเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และชดเชยทรัพย์สิน
ในพื้นที่ที่ต้องมีการขอใช้พื้นที่เพิ่มเติมนอกเขตทาง

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
17)  การโยกย้าย
เวนคืน (ต่อ) 
 

พื้นที ่ป่าสงวน จำนวน 1.88 ไร่  โดยในส่วนของพื ้นที่ 
ป ่าสงวนในสภาพป ัจจ ุบ ันอาจม ีประชาชนเข ้ามา
ดำเนินการใช้เป็นพื ้นที่เกษตรกรรม ดังนั ้นหากมีการ
พัฒนาโครงการอาจจำเป็นต้องมีการสูญเสียการใช้
ประโยชน์ดังกล่าวไปอย่างถาวร จึงจัดเป็นผลกระทบทาง
ลบระดับปานกลาง 

 
 
 

หลวงเดิม ตามขั้นตอนของกฎหมายที่เก่ียวข้องอย่าง
โปร่งใสและเป็นธรรม  
- กรมทางหลวง ดำเนินกิจกรรมประชาสัมพ ันธ์

เก่ียวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อประชาชนที่
ได้รับผลกระทบ เพื่อสร้างความเข้าใจและแจ้งสิทธ์ิที่
ควรจะได้ร ับให ้กับประชาชนที ่ได้ร ับผลกระทบ
บริเวณแนวเส้นทางโครงการทราบอย่างละเอียด 

- หากเป็นพื ้นที่เกษตรกรรมที ่มีประชาชนเข้ามาใช้
ประโยชน์อยู ่ปัจจุบัน ควรเปิดโอกาสให้เก็บเกี ่ยว
ผลผลิตทางการเกษตร ก่อนทำการก่อสร้างโครงการ 
-  

ระยะก่อสร้าง : 
ไม่มีกิจกรรมใดส่งผลกระทบในด้านการโยกย้ายเวนคืน 
เนื ่องจากได้มีการดำเนินการในช่วงระยะเตรียมการ
ก่อสร้างของโครงการแล้ว 

ระยะก่อสร้าง : 
- 

ระยะก่อสร้าง : 
- 

ระยะดำเนินการ :  
ไม่มีกิจกรรมใดส่งผลกระทบในด้านการโยกย้ายเวนคืน 
เนื ่องจากได้มีการดำเนินการในช่วงระยะเตรียมการ
ก่อสร้างของโครงการแล้ว 

ระยะดำเนินการ : 
- 

ระยะดำเนินการ : 
- 

18)  การสาธารณสุข 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 

กิจกรรมการร ื ้อย ้ายสิ ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/ 
สิ่งกีดขวาง การก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน/บ้านพัก
คนงาน และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร อาจก่อให้เกิดเสียง
ดังรบกวนจากยานพาหนะ และการฟุ้งกระจายของฝุ่น

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- ในบร ิ เวณบ ้านพ ักคนงาน และโรงซ ่อมบำรุง

เครื่องจักร กำหนดให้มีการล้อมรั ้วปิดทึบ เพื่อลด
โอกาสที่ เส ียงรบกวนจะแพร ่ ไปย ังบ ้านเร ื อน
ประชาชน หรือชุมชนใกล้เคียง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
18)  การสาธารณสุข 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ละอองในระหว ่างการดำเน ินงานได ้  แต ่ เก ิดขึ้ น
เพียงชั่วคราวและในพื้นที่เฉพาะ จึงจัดเป็นผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ำ 

- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกไม่ให้เกินกว่ากฎหมาย
กำหนด สำหรับเส้นทางเข้าหมู่บ้านและพื้นที่กอ่สร้าง 
ความเร็วรถต้องไม่เกิน 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

ระยะก่อสร้าง : 
งานเตรียมพื้นที ่ งานขุด งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและ 
งานขนย้าย งานก่อสร้างผิวทางและโครงสร้างชั้นทาง 
งานก่อสร ้างสะพาน งานระบบระบายน้ำ  มีการใช้
เครื่องจักรกลขนาดใหญ่ทำให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละออง และเสียงดังรบกวนจากการดำเนินงาน โดยคาด
ว่าจะมีการแพร่กระจายไปยังพื้นที่ใกล้เคียงแนวเส้นทาง
โครงการและจะเกิดขึ้นตลอดแนวเส้นทางโครงการ จึง
จัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะก่อสร้าง : 
- ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการป ้องก ัน แก ้ ไข และลด

ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เสียง 
และความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด  

- จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้น และยาสามัญ
ประจำบ้านไว้บริเวณสำนักงานควบคุมการก่อสร้าง 
และบ้านพักคนงาน 

- มีการตรวจสุขภาพคนงานทุกคนก่อนร ับเข ้ามา
ทำงาน 

- คนงานที่จะเข้ามาทำงานในพื้นที่โครงการ ต้องมีการ
ตรวจคัดกรองโควิด ด้วยวิธี Real-Time (PCR) หรือ 
Antigen Test Kit (ATK) ก่อนเข้า มาทำงาน 

- หากตรวจพบว่า คนงานมีอาการเจ็บป่วยหรือเป็น
พาหะที่อาจก่อให้เกิดการแพร่กระจายของเชื้อโรค
ไปสู่บุคคลอื่นได้ จะต้องให้คนงานหยุดงานชั่วคราว 
และให้คนงานเข้ารับการรักษาที ่โรงพยาบาลหรือ
หน่วยงานด้านสาธารณสุข  

- จัดให้มีการเฝ้าระวัง ป้องกันและควบคุมการแพร่
ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-
19) ในแคมป์หรือที่พักคนงาน ตามมาตรการในการ

ระยะก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 การป้องกันโรคเม ื ่อ COVID-19 เป ็นโรคต ิดต่อ

ประจำถิ่น  
ระยะดำเนินการ :  
กิจกรรมการคมนาคมบนถนนโครงการเมื่อมีการเปิดใช้
เส้นทาง อาจส่งผลให้เกิดจากการฟุ ้งกระจายของฝุ่น
ละออง ไอเสียของยานพาหนะ และเสียงรบกวนที่เกิดขึ้น
จะเกิดจากการใช้ความเร็ว แต่เนื่องจากแหล่งกำเนิด
มลพิษดังกล่าวเป็นแบบเคลื ่อนที ่ ดังนั ้นผลกระทบที่
เกิดขึ้นจึงเป็นผลกระทบเพียงชั่วระยะเวลาหน่ึงและสาม
รถลดความเข ้มข ้นลงเมื ่อเวลาผ่านไป จึง จ ัด เป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ : 
- กรมทางหลวงต้องประสานงานตำรวจทางหลวง 

ในการควบคุมน้ำหนักบรรทุก และความเร็วรถยนต์
ให้อยู่ในระดับที่กฎหมายกำหนด  
- ให้ติดตั้งป้ายสัญญาณจราจร กำหนดความเร็วรถ 

และแสดงทิศทาง เพื่อแจ้งให้ผู้ใช้ทางทราบ และลด
ปัญหามลพิษอากาศ และเสียงจากยานพาหนะ 

ระยะดำเนินการ : 
- 

19)  อาชีวอนามัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมการร ื ้อย ้ายสิ ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/ 
สิ่งกีดขวาง การก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน/บ้านพัก
คนงาน การเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง มีการ
ใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ในการดำเนินการ จึงมีความเสี่ยง
ในการเกิดโรคและอุบัติเหตุจากการทำงานเหมือนกับ
งานก่อสร้างทั่วไป และในส่วนของการขนส่งเครื่องจักร/
อุปกรณ์การก่อสร้างมีความเสี ่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ
ขณะทำงานได้ ทั้งจากความประมาทของพนักงานขับ
รถบรรทุกหรือของประชาชนผู ้ใช้เส้นทางสัญจร จึง
จัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 

- ปฏิบัติตามกฎหมายที ่เกี ่ยวข้องด้านอาชีวอนามัย
และความปลอดภัย ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการ
และการคุ ้มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต้
พระราชบ ัญญ ัต ิค ุ ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541  

(ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2562)  
- ต้องจัดสภาพแวดล้อมในการทำงานให้เหมาะสม 

และเป็นไปตามข้อกำหนดตามกฎกระทรวงแรงงาน  

- จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และ
บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างถูกต้อง 
เหมาะสมกับประเภทของงานก่อนการปฏิบัต ิงาน 
และกำหนดให้มีเจ้าหน้าที ่ร ับผิดชอบตรวจสอบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
19)  อาชีวอนามัย 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่
เสมอ  

ระยะก่อสร้าง : 
งานเตร ียมพื ้นท ี ่  งานขุด งานก่อสร ้างผ ิวทางและ
โครงสร้างชั้นทาง งานก่อสร้างสะพาน งานระบบระบาย
น้ำ ล้วนเป็นการดำเนินงานที ่ใช ้เครื ่องจักรร ่วมกับ
แรงงาน ซึ ่งก่อให้เกิดฝุ ่นละอองทำให้คนงานเกิดการ
เจ็บป่วยโดยเฉพาะโรคระบบทางเดินหายใจ  และยังมี
ก า ร ใ ช ้ เ ค ร ื ่ อ ง จ ั ก ร ขนาด ใหญ ่  ท ำ ให ้ ม ี โ อกาส 
ในการเกิดโรคและอุบ ัติ เหตุจากการทำงานได ้มาก 
รวมถึงงานโครงสร้างสะพาน ที่ต้องใช้ความชำนาญและ
ความระมัดระวังสูงหากเกิดความผิดพลาดหรืออุบัติเหตุ
อาจก่อให้เกิดการบาดเจ็บเล็กน้อยไปจนถึงบาดเจ็บ
สาหัสได้ จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 

ในส่วนของกิจกรรมอื ่นๆ เช ่น การดำเนินงานของ 
โรงผสมคอนกรีต/โรงซ่อมเครื่องจักร และกลุ่มงานการ
จ ั ด ร ะ บ บ ส า ธ า ร ณ ู ป โ ภ ค แ ล ะ คว า ม ป ล อดภั ย  
มีโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุได้ เช่น อุบัติเหตุจากไฟฟ้า
ล ัดวงจร อุบ ัต ิ เหต ุจากความประมาทของคนงาน  
เป็นต้น ซึ่งเกิดขึ้นในพื้นที่เฉพาะ หรือบางช่วงของแนว
เส้นทางโครงการ แต่เน่ืองจากเป็นผลกระทบต่อสุขภาพ
และร่างกายอาจนำไปสู่การบาดเจ็บเล็กน้อยจนถึงสาหัส
ได้ จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 
 

ระยะก่อสร้าง : 
- ปฏิบัติตามกฎหมายที ่เกี ่ยวข้องด้านอาชีวอนามัย

และความปลอดภัย ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการ
และการคุ ้มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต้
พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 (ฉบับ
ปรับปรุง พ.ศ. 2562)  
- ต้องจัดสภาพแวดล้อมในการทำงานให้เหมาะสม 

และเป็นไปตามข้อกำหนดตามกฎกระทรวงแรงงาน  

- กำหนดให้ผู้รับเหมา ต้องปฏิบัติตามาตรการป้องกัน
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพ
อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และการคมนาคมใน
ระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 
- การทำงานในที่สูงจากพื้นดินตั้งแต่ 2 เมตรขึ้นไป 

กำหนดให้มีน่ังร้าน บันได ขาหยั่ง หรือม้ายืน 
- ในกรณีที่คนงานทำงานในสถานที่ที่คนงานอาจได้รับ

อันตรายจากการพลัดตกหรือถูกวัสดุพังทับ เช่น การ
ทำงานบนหรือในเสา เสาไฟฟ้า ปล่อง หรือคานที่มี
ความสูงตั้งแต่ 4 เมตร ขึ้นไป ให้ผู้รับเหมาต้องจัดทำ
ราวกันตกหรือรั ้วกันตก ตาข่าย สิ ่งปิดกั ้น หรือ
อุปกรณ์ป้องกันอื ่นใดที ่มีลักษณะเด ียวกัน เพื่อ
ป้องกันการพลัดตกของลูกจ้างหรือสิ่งของ และจัดให้
มีการใช้สายหรือเชือกช่วยชีวิตและเข็มขัดนิรภัย

ระยะก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
19)  อาชีวอนามัย 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สำหร ับงานขนย้ายด ิน/ห ิน และวัสด ุ/ช ิ ้นส ่วนงาน
ก่อสร้าง และงานขนย้ายวัสดุท ี ่เหลือออกจากพื ้นที่
ก่อสร้าง ซ่ึงเป็นกิจกรรมการคมนาคมของรถบรรทุก ซ่ึง
มีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุในขณะทำงานได้ ทั้งจาก
ความประมาทของพนักงานขับรถบรรทุกหรือประชาชน
ผู้ใช้เส้นทางสัญจร แต่เกิดขึ้นเป็นบางช่วงเวลา จึงจัดเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

พร้อมอุปกรณ์ หรือเครื่องป้องกันอื่นใดที่มีลักษณะ
เดียวกัน ให้คนงานใช้เพื่อให้เกิดความปลอดภัย 
- จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และ

บำรุงรักษาเครื ่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ อย่างถูกต้อง 
เหมาะสมกับประเภทของงานก่อนการปฏิบัต ิงาน 
และกำหนดให้มีเจ้าหน้าที ่ร ับผิดชอบตรวจสอบ 
บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่
เสมอ หากพบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์ใดชำรุดเสียหาย
ต้องซ่อมแซมทันที  

- จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 
ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่อง
ป้องกันเสียง รองเท้ายางหุ้มส้น หรืออุปกรณ์อื่น ๆ 
ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน 

- จัดให้มีพนักงานเจ้าหน้าที่อาชีวอนามัย และความ
ปลอดภัยประจำพื้นที่ก่อสร้าง 

- จัดเตรียมสถานที่ปฐมพยาบาลเบื ้องต้นไว้บริเวณ
พ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้างโครงการ  และหมายเลขต ิดต่อ
สถานพยาบาลใกล้เคียงไว้ในกรณีฉุกเฉิน 

ระยะดำเนินการ :  
กิจกรรมซ่อมแซมผิวทาง ปรับปรุงเครื่องหมายจราจร งาน
ทาสีตีเส้นจราจร งานระบบไฟฟ้าและแสงสว่าง งาน
ซ่อมแซมระบบระบายน้ำ เป็นต้น เป็นกิจกรรมที่มีการใช้
เครื่องจักร และคนงานในการดำเนินกิจกรรม ดังนั้นจึงมี
ความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ และการบาดเจ็บตั้งแต่การ

ระยะดำเนินการ : 
- ในกรณีที ่ต ้องมีการบำรุงร ักษาแนวเส้นทาง ให้

คนงานก่อสร้างใช ้อ ุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน
บุคคล เช่น หน้ากากกันฝุ่นละออง และหมวกนิรภัย 
ทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน 

ระยะดำเนินการ : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
บาดเจ็บเล็กน้อยไปจนถึงบาดเจ็บสาหัสได้ จึงจัดเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- ในกรณีที่มีซ่อมบำรุงรักษาแนวเส้นทาง ต้องติดตั้ง
ป้ายเตือนล่วงหน้าประมาณ 500 เมตร เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นกับคนงานก่อสร้าง 
- ในกรณีที ่มีการซ่อมบำรุงเส้นทางต้องปฏิบัติตาม

กฎหมายที ่เกี ่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 

20)  อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้าง เช่น รถขุด 
รถบรรทุกเทท้าย รถบดอัด เป็นต้น รวมถึงมีการขนส่ง
วัสดุก่อสร้างเข้าสู่พื้นที่โครงการ โดยในช่วงระหว่างการ
ขนส่งอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุกับผู้ใช้รถ หรือประชาชนได้ 
แต่เกิดขึ้นเพียงบางช่วงเวลา และใช้ระยะเวลาไม่นาน จึง
จัดเป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลา

เร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00 - 09.00 น. และ 15.00 
- 18.00 น. 
- ควบค ุ มค วาม เ ร ็ ว ร ถบร รท ุ ก ของ โ ค ร ง ก า ร 

บนทางหลวงไม่ให้เกินกว่ากฎหมายกำหนด สำหรับ
เส้นทางเข้าหมู่บ้านและพื้นที่ก่อสร้าง ความเร็วรถ
ต้องไม่เกิน 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
- ต้องอบรมพนักงานขับรถส ่งว ัสด ุก ่อสร ้างของ

โครงการให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมงานขนย้ายดิน/หิน และวัสดุ/ชิ ้นส ่วนงาน
ก่อสร้าง และงานขนย้ายวัสดุท ี ่เหลือออกจากพื ้นที่
ก่อสร้าง มีการใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่เข้ามาดำเนิน
กิจกรรม ซ่ึงอาจเป็นสาเหตุในการเพิ่มความเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุจากการคมนาคมบนถนนที่เป็นโครงข่ายกับ
แนวเส้นทางโครงการ แต่จะเกิดขึ้นเฉพาะช่วงที่มีการ

ระยะก่อสร้าง : 
- ดำเนินการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ

บริเวณจุดเริ ่มต้น และจุดสิ ้นสุดโครงการ รวมถึง
จุดตัดแนวเส้นทางที ่สำคัญ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ 
จ ุดต ัดทางหลวงชนบทหมายเลข พง.4003 กับ 
ทางหลวงหมายเลข 4090 และบริเวณทางหลวง
หมายเลข 4090 (ทางเข้าอำเภอกะปง) ก่อนเริ่ม
ดำเนินการก่อสร ้าง อย ่างน้อย 30 วัน เพ ื ่อให้

ระยะก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
20)  อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ขนส่งวัสดุหรืออุปกรณ์ก่อสร้างต่าง ๆ เท่าน้ัน จึงจัดเป็น
ผลกระทบในระดับต่ำ 

ในส่วนของงานเตร ียมพื ้นท ี ่  งานขุด งานก่อสร ้าง 
ผิวทางและโครงสร้างชั้นทาง งานก่อสร้างสะพาน งาน
ระบบระบายน้ำ มีการใช้เครื ่องจักรอุปกรณ์ในการ
ดำเนินกิจกรรมทั ้งสิ ้น ซึ ่งอาจมีเศษวัสดุ เครื ่องจักร
อุปกรณ์ กีดขวางการสัญจร หรือร่วงหล่นในบริเวณ
พื้นผิวจราจร จึงจัดเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 

ประชาชนที่ใช้เส้นทางทราบและมีการวางแผนใน
การเดินทาง 
- กำหนดให้ผู้รับเหมาจัดทำสัญญาประกันอุบัติเหตุอัน

เกิดจากการก่อสร้างของโครงการ และเงื่อนไขการ
จ่ายเงินประกันที่ครอบคลุมความเสียหายทั ้งชี วิต
และทรัพย์สินกับบุคคลที่ 3 
- ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการด ้านการคมนาคมอย ่ าง

เคร่งครัด 
- บริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้าง จะต้องติดตั ้งส ัญญาณไฟ

กระพริบรวมทั ้งต้องจัดเตรียมพื ้นที ่สำหรับจอด
รถยนต์และเครื่องจักรอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้าง 
รวมทั ้งก่อสร้างทางชั ่วคราว เพื ่อเข้ามายังพื ้นที่
ก่อสร้างโดยรบกวนชุมชนน้อยที่สุด 
- ติดตั้งป้ายและไฟสัญญาณ ให้เห็นพื้นที่ก่อสร้างอย่าง

เ ด ่ นช ั ด ท ั ้ ง ใ น เ ว ล า กล า ง ว ั น แล ะ กล า ง คื น  
ตามมาตรฐานการต ิดตั ้งป้ายเตือนก่อสร ้างของ 
กรมทางหลวง  
- เม่ือก่อสร้างแล้วเสร็จยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะ ให้

ติดตั้งกำแพงคอนกรีต (Concrete Barrier) ขาวแดง 
และป้าย “เขตก่อสร้าง ห้ามเข้า” และ “ทางกำลัง
ก่อสร้างยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะ” ขนาด 90 x 
360 เซนติเมตร ต ัวอักษรอย่างน้อยขนาด 20 
เซนติเมตร เพื่อป้องกันประชาชนเข้ามาใช้เส้นทาง 
 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
20)  อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการ :  
เน่ืองจากในการพัฒนาโครงการได้มีการขยายช่องจราจร 
และปรับปรุงแนวเส้นทางให้มีจุดเสี่ยง ระดับความลาด
ชัน และโค้งอันตรายลดลง เพื่อให้ยานพาหนะสามารถ
สัญจรได้อย่างสะดวกและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น ดังน้ันคาด
ว่าเมื่อเปิดใช้แนวเส้นทางโครงการประชาชนที่ใช้รถใช้
ถนนจะมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น จึงจัดเป็นผลกระทบ
ทางบวกในระดับปานกลาง 

ในส่วนของกิจกรรมการบำรุงรักษาต่าง ๆ ซึ ่งจำเป็น
จะต้องมีการปิดช่องจราจรเป็นช่วง ๆ ในการดำเนิน
กิจกรรม ส่งผลให้อาจเกิดอุบัติเหตุจากผู้ใช้ยานพาหนะที่
มองไม่เห็น หรือประมาท แต่เกิดขึ้นเพียงชั่วระยะเวลา
สั้นๆ และเพียงบางช่วงของแนวเส้นทางโครงการเท่าน้ัน 
จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ : 
- ตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจร สัญญาณ

จราจร ป้ายบอกทาง และป้ายเตือนต่างๆ ให้อยู่ใน
สภาพใช้การได้ดีและสามารถมองเห็นได้ชัดเจนใน
เวลากลางวันและกลางคืน 

- หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง 
จะต้องติดตั้งป้ายเตือนไม่น้อยกว่า 500 เมตร 
- ตรวจสอบระบบไฟแสงสว่างให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 
- กรมทางหลวงต้องประสานงานตำรวจทางหลวง 

ในการกวดขันวินัยจราจร และความเร็วรถยนต์  
ให้อยู ่ในระดับที ่กฎหมายกำหนด เพื ่อลดโอกาส 
ในการเกิดอุบัติเหตุ 

ระยะดำเนินการ : 
- 

21)  ความปลอดภัยใน
สังคม 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมการก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน/บ้านพัก
คนงาน และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร ดำเนินการบริเวณ
พื้นที่สงวนของแขวงทางหลวงภูเก็ต บริเวณทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 4240 กม. 0+200 ด้านขวาทาง ซ่ึง
อาจส่งผลกระทบให้เก ิดความวิตกกังวลด้านความ
ปลอดภัยของประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียง เนื่องจาก
ต้องใช้เป็นที่พักของแรงงานต่างถิ่นในอนาคต จึงจัดเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- จัดให้มีรั้วทึบชั่วคราว ความสูงไม่น้อยกว่า 2 เมตร 

โดยรอบพื ้นที่สำนักงานควบคุมงาน และบ้านพัก
คนงาน พร้อมจัดให้มีพนักงานรักษาความปลอดภัย
บริเวณทางเข้า-ออก ตลอด 24 ชั่วโมง  
- ออกกฎระเบียบควบคุมคนงานก่อสร้างของโครงการ

อย่างเคร่งคร ัด มิให้ก่อเหต ุเด ือดร้อนแก่ชุมชน
ท้องถิ่น 
- ต้องควบคุมด ูแลมิให ้คนงานก่อสร ้างโครงการ  

ดื ่มส ุราหร ือม ีเหต ุว ิวาทก ันเอง หร ือวิวาท กับ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 
 
 
 
21)  ความปลอดภัยใน
สังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ประชาชนในบริเวณพื ้นที ่โครงการ และบริเวณ
ใกล้เคียง 

ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างทั้งหมดล้วนต้องอาศัยคนงาน
ก่อสร้างเข้ามาดำเนินกิจกรรม โดยอาจก่อให้เกิดปัญหา
ด้านความปลอดภัยกับประชาชนในบริเวณใกล้เคียงแนว
เส้นทางโครงการได้ แต่มีโอกาสเกิดขึ้นได้น้อย เน่ืองจาก
พื้นที่โครงการเป็นพื้นที่เกษตรกรรมและป่าไม้เป็นหลัก  
ส่วนการเข ้าพ ัก และดำเนินชีวิตภายในที ่พ ักคนงาน
ก่อสร้างหลังเลิกงาน เน่ืองจากอาจมีแรงงานต่างถิ่นเข้ามา
ทำงาน และพักอาศัยประมาณ 75 คน ซึ่งอาจก่อให้เกิด
การวิตกกังวลของชุมชนในด้านความปลอดภัยได้ แต่
เนื่องจากพื้นที่ที่กำหนดให้เป็นที่พักคนงาน คือ บริเวณ
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4240 กม. 0+200 ด้านขวา
ทาง ซึ่งเป็นที่สงวนของกรมทางหลวงที่มีขอบเขตชัดเจน 
และมีจำนวนคนงานไม่มากนัก จึงจัดเป็นผลกระทบทาง
ลบในระดับต่ำ 

ระยะก่อสร้าง : 
- ต้องควบคุมคนงานก่อสร้างอย่างเข้มงวด เพื่อให้เกิด

ความสงบสุข และความปลอดภัยของคนในชุมชน 

- จัดให้มีการทำทะเบียนประวัติคนงานพร้อมรูปถ่าย
ไว้ที่สำนักงานของโครงการ เมื่อเกิดปัญหาหรือข้อ
ร้องเรียนจากชุมชนจะได้เรียกตรวจสอบได้ 
- ต้องจัดอบรมคนงานก่อสร้างให้มีความเข้าใจใน

ระเบียบ ข้อบังคับในการพักอาศัยในบริเวณที ่พัก
พนักงาน/คนงานก่อสร้าง รวมถึงขณะปฏิบัติงาน 
- ต้องจัดให้มีหัวหน้าคนงานคอยดูแลความประพฤติ

ของคนงาน มิให้ดื่มสุรา หรือของมึนเมา อันจะทำให้
เกิดเสียงดังรบกวนสร้างความเดือดร้อนต่อชุมชน
บริเวณใกล้เคียง  

ระยะก่อสร้าง : 
- 

ระยะดำเนินการ :  
กิจกรรมงานบำรุงรักษาต่าง  ๆ เป ็นกิจกรรมที ่การ
ดำเนินการเป ็นช่วง ๆ ระยะเวลาไม่นาน และแนว
เส้นทางไม่ได้ตัดผ่านพื ้นที ่ชุมชนหนาแน่น รวมถึงมี
จำนวนคนงานในการดำเนินงานไม่มาก คาดว่าเจ้าหน้าที่
ตำรวจ หรือหน่วยงานรักษาความปลอดภัยท้องถิ ่น ใน

ระยะดำเนินการ : 
- 

ระยะดำเนินการ : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
พื้นที่สามารถดูแลความปลอดภัยได้อย่างพอเพียง จึงจัด
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

22)  สุขาภิบาล 
 
 
 
 
22)  สุขาภิบาล (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
การจัดการขยะมูลฝอย กิจกรรมการก่อสร ้าง อาจ
ก่อให้เกิดขยะจากการก่อสร้าง แต่เกิดขึ้นภายในพื้นที่ที่
กำหนด ซึ ่งสามารถรวบรวมและบริหารจัดการขยะที่
เกิดขึ้นในพื้นที่ได้ง่าย ก่อนให้ผู้รับเหมานำไปกำจัดอย่าง
ถูกหลักสุขาภิบาล จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับ
ต่ำ 
การจัดการน้ำเสีย กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง
ทั้งหมด เป็นกิจกรรมซึ่งไม่ก่อให้เกิดน้ำเสีย จึงจัดอยู่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- จัดเตรียมพื ้นที ่เก็บกองเศษวัสดุก่อสร้าง ภายใน

บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง อาคารสำนักงาน ที่พักคนงาน 
และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร ก่อนให้ผู้รับเหมานำไป
กำจัดอย่างถูกหลักสุขาภิบาลต่อไป 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 

ระยะก่อสร้าง : 
การจัดการขยะมูลฝอย งานเตรียมพื ้นที ่ งานขุด งาน
เตร ียมวัสด ุก ่อสร ้างและงานขนย้าย งานก่อสร ้าง 
ผิวทางและโครงสร้างชั้นทาง งานก่อสร้างสะพาน งาน
ระบบระบายน้ำ อาจก่อให้เกิดขยะจากการก่อสร้างได้ 
ซึ ่งผู ้ร ับเหมาต้องดำเนินการรวบรวมก่อนนำไปกำจัด
อย่างถูกหลักสุขาภิบาล 
ในส่วนของขยะมูลฝอยที ่เกิดขึ ้นจากคนงานก่อสร้าง 
จำนวนประมาณ 75 คน สามารถคาดการณ์ปริมาณมูล
ฝอยที่เกิดขึ้นจากคนงานได้ โดยคิดจากอัตราการเกิดมูล
ฝอย 3 ลิตร/คน/วัน จึงคาดว่ามีปริมาณมูลฝอยจาก
กิจกรรมของคนงานประมาณ 225 ลิตร/วัน ซ่ึงผู้รับเหมา

ระยะก่อสร้าง : 
- จัดให้มีห้องสุขา อย่างเพียงพอต่อคนงานก่อสร้างใน

บริเวณพื้นที่บ้านพักคนงาน ในอัตราส่วนคนงาน 15 
คนต่อห้องสุขา 1 ห้อง มีคนงานจำนวน 75 คน 
ดังนั้นต้องจัดให้มีห้องสุขาไม่น้อยกว่า 5 ห้อง และ
ห้องสุขาต้องมีพื้นที ่ภายในไม่น้อยกว่า 0.9 ตาราง
เมตร และความกว้างภายในไม่น้อยกว่า 0.9 เมตร 
- จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ - กรอง

ไร ้อากาศในที ่พ ักคนงานแต่ละแห่ง  ขนาดรวม 
ไม่น้อยกว่า 12 ลบ.ม./วัน สำหรับห้องสุขา น้ำทิ้ง
จากห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง ห้องครัว พร้อมติดตั้ง
ถังดักไขมันขนาด 0.6 ลบ.ม. เพื่อรับน้ำจากห้องครัว 

ระยะก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
22)  สุขาภิบาล (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จะต้องประสานงานให้หน่วยงานท้องถิ่นที่เกี่ยวข้องมา
รับไปกำจัดต่อไป จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
การจัดการน้ำเสีย กิจกรรมของเจ้าหน้าที่และคนงานที่
อาศัยอยู่บริเวณบ้านพักคนงานอาจก่อให้เกิดน้ำเสีย จาก
การคาดการณ์จำนวนคนงานที่ทำงานในพื ้นที ่ส ูงสุด
ป ร ะมาณ 75  คน  ส ามาร ถค าดการณ ์ ป ร ิ ม าณ 
น้ำเสียที่เกิดขึ้นจากคนงานได้จาก อัตราการใช้น้ำ 200 
ลิตร/คน/วัน และอัตราการเกิดน้ำเสียเท่ากับร้อยละ 80 
ของปริมาณความต้องการใช้น้ำ ดังนั ้นโครงการจึงมี
ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นเท่ากับ 12 ลบ.ม./วัน ซ่ึงต้องนำ
บำบัดให้เหมาะสม ดังน้ัน จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ 

ส่วนบริเวณระบบระบายน้ำจากอาคารซ่อมบำรุงให้
ติดตั้งถังดักไขมันขนาด 0.6 ลบ.ม. เพื่อรองรับน้ำ
ปนเปื้อนน้ำมันบริเวณอาคารซ่อมบำรุง 
- กำหนดให้ม ีภาชนะรองร ับขยะมูลฝอยในที ่พัก

คนงาน รองร ับขยะมูลฝอยได ้ไม ่น ้อยกว่า 225  
ลิตร/วัน ในบริเวณพื้นที่สำนักงานควบคุมงาน และ
บ้านพักพนักงาน/คนงาน และประสานกับหน่วยงาน
ท้องถิ่นให้มาจัดเก็บ 
- เมื ่อการก่อสร้างแล้วเสร็จในแต่ละพื ้นที ่ก่อสร้าง 

ผ ู ้ร ับเหมาต ้องทำการจัดเก็บเศษวัสด ุก ่อสร ้าง  
ขยะมูลฝอยและทำความสะอาดพื ้นที่ก่อสร้างให้
เรียบร้อยก่อนเปิดพื้นที่ก่อสร้างใหม่ 

ระยะดำเนินการ :  
กิจกรรมในระยะดำเนินการ ดำเนินการบนผิวจราจรที่มี
การก่อสร ้างแล้วเสร ็จ ซึ ่งไม ่ส ่งผลกระทบในด ้าน
สุขาภิบาลของชุมชน ดังน้ันจึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ : 
- 

ระยะดำเนินการ : 
- 

23)  ผู้ใช้ทาง 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างอาจ
ก่อให้เกิดการกีดขวางการสัญจรต่อผู้ใช้ทางในการสัญจร 
ทำให้ความเร็วในการเดินทางได้ลดลงกว่าเดิมเล็กน้อย
จากการกีดขวางหรือการใช้ความระมัดระวังรถบรรทุก
ขนาดใหญ่ในระหว่างเดินทาง แต่ผลกระทบจะเกิดขึ้น
เพียงบางช่วงของแนวเส้นทางโครงการ และเกิดขึ้นใน
บางเวลาเท่าน้ัน จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลา

เร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00 - 09.00 น. และ 15.00 
- 18.00 น. 
- ควบคุมความเร็วรถบรรทุกบนทางหลวงไม่ให้เกิน

กว่ากฎหมายกำหนด สำหรับเส้นทางเข้าหมู ่บ้าน
และพื ้นท ี ่ก ่อสร ้าง ความเร ็วรถต ้องไม่เก ิน 40 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 
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ตารางท่ี 7-1  สรุปประเด็นผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
23)  ผู้ใช้ทาง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อสร้าง : 
กิจกรรมงานขนย้ายดิน/หิน และวัสดุ/ชิ ้นส ่วนงาน
ก่อสร้าง และงานขนย้ายวัสดุที ่เหลือออกจากพื ้นที่
ก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่มีการใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่เข้า
มาดำเนินกิจกรรมในพื ้นท ี ่  ซ ึ ่งอาจก่อให ้เก ิดการ  
กีดขวางการสัญจรต่อผู้ใช้ทาง ทำให้ผู้ใช้ทางใช้ความเร็ว
ในการเดินทางได้ลดลงกว่าเดิมเล็กน้อยจากการกีดขวาง 
ซึ่งส่งผลให้จำเป็นจะต้องใช้ระยะเวลาในการเดินทาง
เพิ่มขึ้น แต่คาดว่าระยะเวลาที่เพิ่มขึ้นจะเพิ่มขึ้นเพียง
เล็กน้อย และเนื่องจากกิจกรรมดังกล่าว เป็นกิจกรรม
การที่เกิดขึ้นเพียงบางเวลาเท่านั้น จึงจัดเป็นผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ำ 
ในส่วนของงานเตร ียมพื ้นท ี ่  งานขุด งานก่อสร ้าง 
ผิวทางและโครงสร้างชั้นทาง งานก่อสร้างสะพาน งาน
ระบบระบายน้ำ มีการใช้เครื ่องจักรอุปกรณ์ในการ
ดำเนินกิจกรรมทั้งสิ้น ซึ่งในระหว่างการก่อสร้าง อาจมี
การปิดกั้นช่องจราจร หรือกีดขวางการสัญจร ส่งผลให้
ให้ผู้ใช้ทางต้องเพิ่มความระมัดระวังในการใช้เส้นทาง
มากขึ้น ทำให้ผู้ใช้ทางไม่สามารถใช้ความเร็วตามปกติได้ 
และอาจพบปัญหาจราจรต ิดข ัดได้ในบางช่วงเวลา 
รวมถึงต้องใช้ความระมัดระวังในการเดินทางเพิ่มขึ้น  
โดยเฉพาะในบริเวณแนวเส้นทางโครงการที่ตัดผ่านพื้นที่
อุทยานแห่งชาติเขาหลัก-ลำรู ่ ที่ค่อนข้างคดเคี้ยว จึง

ระยะก่อสร้าง : 
- ดำเนินการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ

บริเวณจุดเริ ่มต้น และจุดสิ ้นสุดโครงการ รวมถึง
จุดตัดแนวเส้นทางที ่สำคัญ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ 
จ ุดต ัดทางหลวงชนบทหมายเลข พง.4003 กับ 
ทางหลวงหมายเลข 4090 และบริเวณทางหลวง
ห ม า ย เ ล ข  4 0 9 0  ( ท า ง เ ข ้ า อ ำ เ ภ อ ก ะ ป ง )  
ก่อนเร ิ ่มดำเนินการก่อสร ้าง อย ่างน้อย 30 วัน 
เพ ื ่อให ้ประชาชนที ่ใช ้เส ้นทางทราบและมีการ
วางแผนในการเดินทาง 
- ดำเนินการต ิดต ั ้งป ้ายประชาสัมพันธ์ทางเล ี ่ยง

โครงการบร ิเวณแนวเส ้นทางที ่สำค ัญ จำนวน  
3 แห่ง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 4240 จำนวน 1 
แห่ง  ทางหลวงหมายเลข 401 จำนวน 1 แห่ง และ
ทางหลวงหมายเลข 4032 จำนวน 1 แห่ง ก่อนเริ่ม
ดำเนินการก่อสร ้าง อย ่างน้อย 30 วัน เพ ื ่อให้
ประชาชนที่ใช้เส้นทางทราบและมีการวางแผนใน
การเดินทาง 

- จัดทำแผนการจัดจราจรบริเวณพื้นที่โครงการ โดย
พิจารณาให้ช ่องจราจรในระหว่างการก่อสร ้าง 
มีจำนวนเท่าเดิมหรือเปลี่ยนแปลงน้อยที่สุด เพื่อลด
ปัญหาด้านการจราจร และส่งผลให้การคมนาคมของ
ผู้ใช้ยานพาหนะเกิดผลกระทบน้อยที่สุด  

ระยะก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 79 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
23)  ผู้ใช้ทาง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กำหนดขนาดของผลกระทบอยู ่ในผลกระทบทางลบ
ระดับปานกลาง 

- ติดตั้งป้ายและไฟสัญญาณ ให้เห็นพื้นที่ก่อสร้างอย่าง
เ ด ่ นช ั ด ท ั ้ ง ใ น เ ว ล า กล า ง ว ั น แล ะ กล า ง คื น  
ตามมาตรฐานการติดตั้งป้ายเตือนก่อสร้างของกรม
ทางหลวง โดยติดตั ้งป้ายเตือนการก่อสร้างติดตั้ง
ล่วงหน้าก่อนถึงจุดเริ่มต้นโครงการไม่น้อยกว่า 200 
เมตร ป้ายเตือนทางปิดติดตั ้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
300 เมตร ป้ายทางเบี่ยงติดตั้งก่อนถึงทางเบี่ยงอย่าง
น้อย 150 เมตร ป้ายเตือนในงานสาธารณูปโภค 
ติดตั ้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 เมตร ป้ายเตือน
เครื่องจักรกำลังทำงาน ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
150 เมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 
- เม่ือก่อสร้างแล้วเสร็จยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะ ให้

ต ิ ด ต ั ้ ง ก ำแพ งคอ น กร ี ต  ( Concrete Barrier)  
ขาวแดง และป้าย “เขตก่อสร้าง ห้ามเข้า” และ 
“ทางกำลังก่อสร้างยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะ” 
ขนาด 90 x 360 เซนติเมตร ตัวอักษรอย่างน้อย
ขนาด 20 เซนติเมตร เพื่อป้องกันประชาชนเข้ามาใช้
เส้นทาง 
- จัดเก็บอุปกรณ์ก่อสร้างมิให้กีดขวางการจราจร และ

ห้ามจอดรถยนต์หรือเครื ่องจักรของโครงการบน
เส้นทางสัญจร 
- จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยอำนวยความ

สะดวกแก่รถบรรทุกที ่จะเข้า - ออกพื้นที่ก่อสร้าง
และพื้นที่จัดเก็บเครื่องจักร เพื่อลดผลกระทบด้าน



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
23)  ผู้ใช้ทาง (ต่อ) 
 

การกีดขวางจราจร เช่น การโบกรถ การให้สัญญาณ
จราจร เป็นต้น 

ระยะดำเนินการ :  
จากรูปแบบของโครงการที่มีการขยายช่องจราจร และ
การปรับปรุงรัศมีโค้งของแนวเส้นทาง พบว่า ผู้ใช้ทางที่
ใช้เส้นทางจะได้รับความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย
มากยิ่งขึ้น จากสภาพปัจจุบัน ดังน้ันจึงจัดเป็นผลกระทบ
ทางบวกในระดับปานกลาง 
สำหรับงานบำรุงรักษาต่าง ๆ ในขณะที่ทำการซ่อมแซม/
บำรุงรักษา ต้องมีการปิดจราจรบางส่วน ซ่ึงอาจส่งผลให้
ผู้ใช้ทางที่ใช้แนวเส้นทางต้องเพิ่มความระมัดระวัง และ
ลดความเร็วลงในช่วงเวลาที ่ผ่านบริเวณดังกล่าว แต่
ผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจะเกิดขึ้นเป็นช่วง ๆ เท่านั ้น จึง
จัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ : 
- ตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจร สัญญาณ

จราจร ป้ายบอกทาง และป้ายเตือนต่างๆ ให้อยู่ใน
สภาพใช้การได้ดีและสามารถมองเห็นได้ชัดเจนใน
เวลากลางวันและกลางคืน 
- หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง 

จะต้องติดตั้งป้ายเตือนไม่น้อยกว่า 500 เมตร 
- กรมทางหลวงต้องประสานงานตำรวจทางหลวง 

ในการกวดขันวินัยจราจร และความเร็วรถยนต์  
ให้อยู ่ในระดับที ่กฎหมายกำหนด เพื ่อลดโอกาส 
ในการเกิดอุบัติเหตุ 

ระยะดำเนินการ : 
- 

24)  สุนทรียภาพ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
ก ิ จกรรมการ เตร ี ยมการ ร ื ้ อย ้ ายส ิ ่ ง ปล ู กสร ้ าง/
สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง มีการใช้เครื่องจักรในการ
ดำเนินกิจกรรม โดยอาจมีกองวัสดุที่รื้อย้ายถูกวางกองไว้
ตามบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่
สวยงาม อย่างไรก็ตามผลกระทบดังกล่าวเป็นผลกระทบ
ระยะสั้น และเกิดเพียงบางช่วงของแนวเส้นทางโครงการ 
เม่ือดำเนินกิจกรรมแล้วเสร็จจะมีการขนย้ายนำไปกำจัด
ต่อไป ดังนั ้นจึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู ่ใน
ระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- กำหนดให้ต้องมีการขนย้ายวัสดุเกิดจากการรื้อย้าย

ส ิ ่ งปล ูกสร ้าง เช ่น เศษว ัสด ุก ่อสร ้าง เศษไม้  
เศษด ิน/ห ิน เป ็นต ้น ออกจากพ ื ้นท ี ่หล ังจาก
ปฏิบัติงานแล้วเสร็จในแต่ละวัน เพื ่อไม่ให้ว ัสดุ
เหล่าน้ันก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง : 
- 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบท่ีสำคัญ 
มาตรการป้องกันและแก้ไข  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
24)  สุนทรียภาพ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะก่อสร้าง : 
การตัดต้นไม้/ปรับพื้นท่ี งานขุดดิน/งานดินตัด งานดินถม 
งานก่อสร้างโครงสร้างชั้นทาง งานก่อสร้างสะพาน งาน
ก่อสร้างระบบระบายน้ำ ซึ่งกิจกรรมดังกล่าว อาจมีการกอง
วัสดุสำหรับก่อสร้าง หรือวัสดุเหลือใช้ เพื่อรอการนำออกจาก
พื้นที่ ซึ่งก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม โดยโครงการมี
ระยะเวลาในการก ่อสร ้างที ่นานพอสมควร ส ่งผลให้
ประชาชนมีโอกาสพบเจอทัศนียภาพที่ไม่สวยงามดังกล่าว
เป็นระยะเวลานานเช่นเดียวกัน จึงจัดเป็นผลกระทบในระดับ
ปานกลาง 

ระยะก่อสร้าง : 
- กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง สร้างรั้วกำแพงรอบพื้นท่ี

ก่อสร้างโดยเลือกใช้ฐานเป็น Concrete Barrier และ
ติดตั้งด้วยวัสดุเมทัลชีท (Metal Sheet) มีความสูงรวม 
2.0 เมตรจากระดับพื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อพรางสายตา และ
ลดผลกระทบด้านทัศนียภาพในบริเวณพื้นท่ีเก็บกองวัสดุ 
เคร่ืองจักร การร้ือย้ายต้นไม้ และพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 
- กำหนดแผนผังการจัดการพื้นท่ีในระหว่างการก่อสร้างให้

ผู้รับเหมาปฏิบัติตาม ซึ่งประกอบด้วย พื้นท่ีจัดกองวัสดุ
สำหรับใช้ก่อสร้าง พื ้นที ่จ ัดวางเครื ่องจักร/อุปกรณ์
ก่อสร้าง และพื้นที่จัดกองวัสดุระหว่างรอขนย้ายออก
นอกพื้นท่ีให้ชัดเจน เพื่อให้ในระหว่างการก่อสร้างมีการ
ใช้พื้นท่ีอย่างเหมาะสมและเป็นระเบียบเรียบร้อย   
- กำหนดให้ต้องมีการขนย้ายวัสดุที่ไม่ใช้แล้ว เช่น เศษ

วัสดุก่อสร้าง เศษดิน/หิน เป็นต้น ออกจากพื้นท่ีเขตทาง
หลังจากปฏิบัติงานแล้วเสร็จในแต่ละวัน เพื่อไม่ใหว้ัสดุ
เหล่านั้นก่อให้เกิดทัศนียภาพท่ีไม่สวยงาม 

ระยะก่อสร้าง : 
- 

ระยะดำเนินการ :  
เน่ืองจากรูปแบบของโครงการไม่ได้มีโครงสร้างยกระดับ
ท ี ่ส ู ง เป ็นพ ิเศษ รวมถ ึงพ ื ้นท ี ่ส ่วนใหญ ่เป ็นพ ื ้นที่
เกษตรกรรมและป่าไม้ ดังน้ันคาดว่าลักษณะสุนทรียภาพ
เมื ่อเปิดใช้เส้นทางโครงการจะไม่แตกต่างจากสภาพ
ปัจจุบันมากนัก จึงจัดอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ : 
- 

ระยะดำเนินการ : 
- 

 



 

กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 4090 ต.นบปริง - หินดาน ตอน นิคม - หินดาน 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 82 
 

8. การดำเนินงานดา้นการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 กรมทางหลวงได้กำหนดให้มีการจัดกิจกรรมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนอย่างต่อเนื่องตั้งแตร่ะยะ
เริ่มต้นจนถึงสิ้นสุดโครงการ โดยมุ่งเน้นการให้ข้อมูลข่าวสารแก่กลุ่มเป้าหมายอย่างชัดเจน และมีความโปรง่ใส 
เพื่อให้กลุ ่มเป้าหมายมีโอกาสรับทราบข้อมูลความคืบหน้าของโครงการ และร่วมกันแสดงความคิดเห็น 
ข้อเสนอแนะ ในประเด็นที่มีความกังวลว่าอาจจะได้รับผลกระทบได้ในทุกข้ันตอนการศึกษา โดยจัดให้มีกิจกรรม
การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน แบ่งออกเป็น 3 กิจกรรม คือ 1) การประชาสัมพันธ์โครงการ ซึ่ง
ดำเนินการต่อเนื่องตลอดการศึกษาโครงการ 2) การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ซึ่งกำหนดให้
จัดการประชุมทั้งหมด 5 ครั้ง แบ่งเป็นการประชุมกลุ่มใหญ่หรือสัมมนา จำนวน 3 ครั้ง และการประชุมกลุ่มย่อย 
จำนวน 2 ครั้ง และ 3) การหารือร่วมกันระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงภูเก็ต
ผู้อำนวยการสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดพังงา  ปฏิรูปที่ดินจังหวัดพังงา อุทยาน
แห่งชาติ เขาหลัก-ลำรู่ และผู้นำชุมชนต่าง ๆ  เป็นต้น เพื่อนำข้อคิดเห็นมาพิจารณาประกอบการออกแบบโครงการ 

 
รูปท่ี 8 - 1 ขั้นตอนและแผนการดำเนินงานด้านการมสี่วนร่วมของประชาชน 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) 
19 พฤษภาคม 2565 

เพื่อนำเสนอความเป็นมา วัตถุประสงค์ 
ขอบเขตการศึกษา และแนวคิดเบื้องต้น 

ในการพัฒนาโครงการ 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  

(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
21 กรกฎาคม 2565 

เพื่อนำเสนอรูปแบบทางเลือกและ
หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสม 

ของโครงการ 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนา
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

6 ตุลาคม 2565 

เพื่อนำเสนอสรุปผลการพิจารณา
รูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม เพื่อนำไป

ออกแบบรายละเอียด 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม  

(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 
24 กุมภาพันธ์ 2566 

เพื่อนำเสนอรายละเอียดของรูปแบบของ
โครงการ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมมาตรการป้องกัน 

แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 3)  

ประมาณเดือนเมษายน 2566 

เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษา 
ของโครงการในด้านต่าง ๆ พร้อม 
รับฟังข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
 เพื่อนำมาปรับปรุงผลการศึกษา 

ให้มีความสมบูรณ ์
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8.1 การประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมลูขา่วสาร 

กรมทางหลวงได้ดำเนินการจัดทำช่องทางในการให้ข้อมูลข่าวสาร การประชาสัมพันธ์โครงการ      
และช่องทางการติดต่อสอบถามรายละเอียดของโครงการ รายละเอียดดังตารางท่ี 8-1 ประกอบด้วย 

ตารางท่ี 8 – 1 การประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารของโครงการ 

1. เว็บไซต์: www.hw4090nikhom-hindan.com 2. การติดต้ังป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม 

  

3. Facebook: โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง     
4 ช่องจราจร บนทล. 4090 ตอน นิคม - หินดาน”  

4. โปรแกรมประยุกต์ไลน์ (LINE official Account)  
“ทล.4090 นิคม-หินดาน” ID: @182wpbke 
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8.2 การพบปะหารือหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินพบเข้าพบปะหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชนระหว่าง วันที่ 2 มีนาคม 2565 - 
วันที่ 4 มีนาคม พ.ศ. 2565  เพื่อนำเสนอรายละเอียดโครงการเบื้องต้น พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นเพื่อนำมาสู่      
การกำหนดแนวทางการศึกษาของโครงการ แสดงดังรูปท่ี 8-2 

  

ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงภูเก็ต ผู้ช่วยหัวหน้าอุทยานแห่งชาติเขาหลัก-ลำรู่ 

  
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ท่ี 2 บ้านฝ่ายท่า ตำบลท่านา ผู้ใหญ่บ้านหมู่ท่ี 4 บ้านท่ากะได ตำบลกะปง 

  
ผอ.ทสจ. พังงา ผอ.ศูนย์ป่าไม้พังงา และคณะ รักษาราชการแทนปฏิรูปท่ีดินจังหวัดพังงา 

  
นายกองค์การบริหารส่วนตำบลลำภี นายกองค์การบริหารส่วนตำบลท่านา และคณะ 

รูปท่ี 8 - 2 บรรยากาศการพบปะหารือหน่วยงานท่ีเกี่ยวขอ้งและผู้นำชมุชน  
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8.3 การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

1) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 
จัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) เมื่อวันพฤหัสบดีที ่ 19 พฤษภาคม 2565  

เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ เรือนช้างนอน ตำบลลำภี อำเภอท้ายเหมือง จังหวัดพังงา โดยได้รับเกียรติจาก  
นายเถลิงศักดิ์ นุชประหาร รองผู้ว่าราชการจังหวัดพังงา เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม มีผู้เข้าร่วมประชุม  
รวมทั้งสิ้น 40 คน (โดยแบ่งเป็นผู้เข้าร่วมประชุม ณ สถานที่จัดประชุม จำนวน 21 คน และผ่านโปรแกรม ZOOM 
Cloud Meetings จำนวน19 คน) ภาพบรรยากาศการประชุมดังรูปท่ี 8 - 3 

   

   

รูปท่ี 8 - 3 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครั้งท่ี 1) 

2) การประชุมเพ่ือเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อยครั้งที่ 1) 

จัดการประชุมเพื ่อเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื ้องต้น  
(กลุ่มย่อยครั้งที่ 1) เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 21 กรกฎาคม 2565 เวลา 08.30 - 16.00 น. จำนวน 2 กลุ่ม มีผู้เข้าร่วมประชุม
รวมทั้งสิ้น 64 คน ซึ่งสามารถสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการประชุมดังตารางท่ี 8 - 2 และมี
ภาพบรรยากาศการประชุมดังรูปท่ี 8 – 4 

   
(กลุ่มที่ 1) ณ ศาลาอเนกประสงคบ์้านท่ากะได ตำบลกะปง อำเภอกะปง จงัหวดัพงังา  

   
(กลุ่มที่ 2) ณ ศาลาเอนกประสงคห์มู่ 7 บา้นคลองห้าง ตำบลลำภี อำเภอท้ายเหมือง จงัหวดัพังงา 

รูปท่ี 8 - 4 ภาพบรรยากาศการประชมุ 
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3) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 

   ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา  
ครั ้งที ่ 2) เมื ่อวันพฤหัสบดีที ่ 6 ตุลาคม 2565 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมที ่ว่าการอำเภอกะปง  
จังหวัดพังงา โดยได้รับเกียรติจาก นายเถลิงศักดิ์ นุชประหาร รองผู้ว่าราชการจังหวัดพังงา เป็นประธานกล่าวเปิดการ
ประชุม มีผู้เข้าร่วมประชุมรวมทั้งสิ้น 54 คน ประกอบด้วย ประชาชนผู้ที่อยู่ในบริเวณพื้นที่ศึกษา ผู้นำชุมชน พื้นที่
อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ  องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม องค์กร
พัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา นักวิชาการอิสระ และประชาชนทั่วไปที่สนใจโครงการ ซึ่งสามารถสรุปประเด็น
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการประชุมดังตารางท่ี 8-2 และมีภาพบรรยากาศการประชุมดังรูปท่ี 8-5 
 

 
 

 

     

 รูปที่ 8-5 ภาพบรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 2) 

ตารางท่ี 8 – 2 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะท่ีได้รับจากการประชุม 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม 

• ช่วงประมาณกม. 26+000 มีทางเชื ่อมทางแยก ให้
พิจารณาจุดกลับรถที่เหมาะสมเพื่ออำนวยความสะดวก
ในการเดินทางของประชาชนในพื้นที่  

• การออกแบบถนนโครงการขอให้คำนึงถึงความปลอดภัย 
ทั้งเรื่องปรับลดความชันของถนน ปรับลดความโค้ง และ
ถนนลื่นจากน้ำฝน 

• การออกแบบถนนโครงการ ขอให้รองรับปัญหาเรื่องดิน
ถล่ม 

ที่ปรึกษาขอรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในที่ประชุม และ 
จะนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการต่อไป แต่อย่างไร
ก็ดีในการออกแบบจุดกลับรถและทางโค้งจะต้องคำนึงถึงความ
เหมาะสมของรูปแบบการใช้งานและความปลอดภัยของผู้ใช้
เป็นหลัก 

• ขอให ้พ ิจารณาทำป ้ายบอกสถานท ี ่บร ิ เวณศาลา
อเนกประสงค์ หมู่ 4 บ้านท่ากะได เน่ืองจากเป็นจุดรวม
สินค้าการเกษตรของชุมชน 

ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณา ประกอบการศึกษา
โครงการ  ในรายละเอียดต่อไป 
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ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 

• พิจารณาปรับลดความกว้างของเกาะกลาง ให้มีขนาด
เล็กลง 

ที่ปรึกษาได้พิจารณาออกแบบช่วงที่ผ่านพื้นที่ชุมชน เป็นเกาะ
กลางแบบยก กว้าง 5.10 เมตร เพื่อการเตรียมพื้นที่สำหรับ
การเปิดจุดกลับรถ ช่วงที ่ผ่านพื ้นที ่ทั ่วไป และช่วงที ่แนว
เส้นทางตัดผ่านพื้นที่สูงชันมาก ออกแบบเป็นเกาะกลางแบบ
กำแพงคอนกรีตรวมขอบทางด้านใน กว้าง 1.60 เมตร โดย
คำนึงถึงความปลอดภัยต่อผู้ข้ามถนนโครงการเป็นหลัก และ
เหมาะสมตามหลักวิศวกรรม 

• พิจารณาติดตั้งกล้อง CCTV บริเวณจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ ที่ปรึกษาขอรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในที่ประชุม และจะ
นำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการและการออกแบบ
รายละเอียดของโครงการต่อไป  

• การออกแบบให้เป ็นไปตามแบบและได ้มาตรฐาน 
สามารถตรวจสอบได้ 

ปรึกษาได้ออกแบบตามมาตรฐานของกรมทางหลวงและจะ
กำกับการก่อสร้างให้เป็นไปตามที่ได้ออกแบบไว้ 

• กม.27+000 มีปัญหาเร ื ่องการระบายน้ำ และการ
ออกแบบระบบระบายน้ำต้องไม่ให้เกิดผลกระทบต่อ
ประชาชน และควรประสานกับหน่วยงานในกับพื้นที่ 

ที่ปรึกษาได้สำรวจทิศทางในการไหลของน้ำในพื้นที่และมีการ
คำนวณปริมาณน้ำที ่จะไหลผ่าน ทั ้งนี ้เพื ่อนำไปพิจารณา
ประกอบการออกแบบระบบระบายน้ำเพื่อไม่ให้เกิดผลกระทบ
ต่อประชาชน อย่างไรก็ตามจะได้ประสานงานกับหน่วยงานใน
พื้นที่เพื่อบูรณาการร่วมกันต่อไป 

• เสนอแนะให้มีทางสำหรับจักรยาน เพื ่อรองรับการ
จัดการแข่งขันจักรยานในระดับต่างๆ ที่จัดขึ้นในจังหวัด
พังงา 

การออกแบบถนนโครงการขนาด 4 ช่องจราจร ขนาดช่อง
จราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร มีไหล่ทางข้างละ 2.50 เมตร 
เป็นขนาดที่เพียงพอและสามารถรองรับการแข่งขันจักรยานได้
อย่างปลอดภัย 

• ต้องการให้มีจุดเช็คอิน (Check In) หรือแลนด์มาร์ค 
(Landmark) ของพื้นที่อำเภอกะปง 

ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาประกอบการศึกษา
โครงการในรายละเอียดต่อไป 

• ขอให้มีการประชาสัมพันธ์ ติดตั้งป้ายเตือน ไฟฟ้าส่อง
สว่างให้เห็นได้ชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

การดำเนินงานโครงการนั้นได้เตรียมแผนการจัดการจราจรเพื่อ
ลดผลกระทบทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
นอกจากนี้ก่อนการก่อสร้างโครงการจะมีการประชาสัมพันธ์ให้
ประชาชนผู้ใช้เส้นทางรับทราบถึงแผนการก่อสร้าง รวมทั้งจะมี
การจัดทำป้ายเตือนต่างๆ พร้อมไฟฟ้าส่องสว่างและทางเบี่ยง 
เพ ื ่ออำนวยความสะดวกให้ก ับผู ้ ใช ้ เส ้นทาง และจะมีการ
ประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เพื่อวางแผนการขนส่งให้มี
ความเหมาะสม เพื่อลดผลกระทบต่อการเดินทางและอุบัติเหตุ
ของประชาชนผู้ใช้เส้นทาง 

• จะขยายความกว้างของถนนให้เต็มพื้นที่เขตทางหรือไม่ ในการปรับปรุงยกระดับมาตรฐานถนนของโครงการ จะทำการ
ขยายเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร เพื่อให้มีความสะดวกและ
ปลอดภัยต่อผู้ใช้แนวเส้นทาง โดยมีขนาดช่องจราจรกว้างช่องละ 
3.50 เมตร มีไหล่ทางข้างละ 2.50 เมตร เพื่อเพิ่มความสามารถ
ในการรองรับปริมาณการจราจรที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคต ทั้งนี้ที่
ปรึกษาจะออกแบบปรับปรุงแนวสายทางโครงการให้อยู่ในเขต
ทางเดิมของกรมทางหลวง (เขตทาง 40.00 เมตร โดยมีระยะออก
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9. แผนการดำเนนิการในขั้นตอนต่อไป 

1) ด้านวิศวกรรม: งานดำเนินการด้านวิศวกรรม ได้แก่ งานออกแบบงานทางและทางแยก  
งานออกแบบโครงสร้างชั้นทาง งานออกแบบโครงสร้างทางแยกต่างระดับ อาคารระบายน้ำ และโครงสร้าง
อื่นๆ งานออกแบบสถาปัตยกรรม และงานดำเนินการทางด้านสิ่งสาธารณูปโภค เป็นต้น 

2) ด้านสิ่งแวดล้อม: การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายละเอียด การเสนอมาตรการและ
วิธีป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที ่มีความเหมาะสมที่สุด การเสนอมาตรการส่งเสริมและ
ปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อม และการเสนอแนะวิธีการดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

3) ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน: สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ผ่านเว็บไซต์โครงการ เฟซบุ๊ก กลุ่มไลน์โครงการ และติดประกาศ ณ บอร์ด
ประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และดำเนินการจัดการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สมัมนา 
ครั้งที่ 3) ประมาณเดือนเมษายน 2566 

 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 

จากเส้นศูนย์กลางแนวทางเดิม (เส้นเหลืองข้างละ 20 เมตร 
โดยประมาณ) ให ้ได ้มากที ่ส ุดเท ่าท ี ่จะเป ็นไปได้  เพ ื ่อลด
ผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และเพื่อลดผลกระทบด้านการ
เวนคืนที่ดิน ทั้งน้ีในการออกแบบที่ปรึกษาจะพิจารณา ออกแบบ
ถนนโครงการให้มีความเหมาะสมสอดคล้องกับสภาพพื้น เป็นไป
ตามหลักวิศวกรรมงานทาง ตามมาตรฐานความปลอดภัยใน
การจราจรและมาตรฐานของกรมทางหลวง 

ด้านส่ิงแวดล้อม  

• ให้ความสำคัญกับผลกระทบทางด้านสาธารณส ุขกับ
ประชาชนในพื้นที่โครงการ เนื่องจากการขยายให้เป็น 4 
ช่องจราจร อาจจะส่งผลให้ปริมาณจราจรและอุบัติเหตุ
เพิ่มมากขึ้น 

ที ่ปร ึกษาจะดำเนินการศ ึกษา และประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในด้านต่างๆ ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะเปิด
ดำเนินการ ที ่อาจจะส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื ้นที่
โครงการ และจะกำหนดเป็นมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม รวมถึงมาตรการต ิดตามติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

• คำนึงถึงสัตว์ป่าในพื้นที่ เช่น หมูป่า สมเสร็จ เป็นต้น  ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณา ประกอบการศึกษา
โครงการในรายละเอียดต่อไป 

• ติดตามดูและและกำกับการก่อสร ้างให้เป็นไปตาม
มาตรการที่วางไว้ 

ในระยะก่อสร้างโครงการจะมีการดำเนินงานต่างๆ รวมถึงการ
ควบคุมผู้รับเหมาให้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด อีกทั ้ง โครงการต้อง
จัดทำรายงานการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ ่งแวดล้อม เพื ่อเป็นการควบคุมให้ผู ้ร ับเหมาและ
โครงการก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการฯ อย่างเคร่งครัด 
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10. สถานท่ีติดต่อและสอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม 

 

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
อาคารเฉลียว วัชรพุกก์ ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุ่งพญาไท  
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท์: 0 2354 6668-75 ต่อ 24038   โทรสาร: 0 2354 1034 
e - mail: surveydesign.doh@gmail.com 
แขวงทางหลวงภูเก็ต 
ถนนนริศร ตำบลตลาดใหญ่ อำเภอเมือง จงัหวดัภเูก็ต 83000 
โทรศัพท์: 0 7621 2179    โทรสาร: 0 7621 2635  

 

ด้านวิศวกรรมจราจร 
บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด         
221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น แขวงวงศ์สวา่ง เขตบางซ่ือ กรุงเทพฯ 10800 
โทรศัพท์: 0 2975 9300    โทรสาร:  0 2975 9311 
e - mail: maa@maathai.com 

 

ด้านวิศวกรรมงานทาง 
บริษัท กรุงเทพเอ็นยิเนียร่ิงคอนซัลแตนท์ จำกัด 
136 ซอยอินทามระ 18 ถนนสุทธิสารฯ แขวงดินแดง เขตดินแดง กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท์ 0 2691 9322-5    โทรสาร 0 2691 8366 

 

ด้านสิ่งแวดลอ้มและการมีส่วนรว่มของประชาชน  
บริษัท ธารา ไลน์ จำกัด  
113 ซอยรัตนาธิเบศร์ 24 ถนนรัตนาธิเบศร์ ตำบลบางกระสอ  
อำเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 11000  
โทรศัพท์: 0 2017 7281, 09 7148 0176 โทรสาร: 0 2017 7282 
e - mail: tharaline20@gmail.com 

ติดตามความเคลื่อนไหวหรือข้อมูลข่าวสารของโครงการไดท้ี่ 

 

เว็บไซต์โครงการ  
www.hw4090nikhom-hindan.com 

 

 

Facebook Page โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชอ่งจราจร 
บนทล. 4090 ตอน นิคม - หินดาน” 
https://www.facebook.com/hw4090nikhom.hindan  

 

โปรแกรมประยุกต์ไลน์ (LINE official Account)  
“ทล.4090 นิคม-หินดาน” สามารถค้นหาได้จาก ID: @182wpbke 

 
 


